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Wizyta w Muzeum Odry

23 kwietnia z inicjatywy Bractwa Mokrego Poktadu
statki Muzeum Odry FOMT odwiedzit Poset Sejmu RP,
byly Minister Kultury, kandydujacy dzisiaj w wyborach
do Europarlamentu Kazimierz Michat Ujazdowski.

Z zainteresowaniem obejrzat zabytkowe statki, zapo-
znat si¢ z programem odbudowy barki towarowe;j
,Irena”, programem dotowanym przez Gming Wroctaw
oraz z projektem odbudowy nape¢du parowego HP Nad-
bor. Bylby to jedyny $roédladowy statek parowy w Pol-
sce, jeden z ok. 15 ptywajacych dzisiaj po wodach
Europy. Zarzad Fundacji przedstawil projekt rejsu,
ktory pod hastem Europa ponad rzekami — wspolnota
dziedzictwa kultury technicznej, mogiby zaprowadzic¢
Nadbora do Rotterdamu szlakiem, ktory juz raz przebyt
w 1949 r. inaugurujac prawdziwie polski czas zeglugi
odrzanskiej. W trakcie tego rejsu Nadbor nidstby prze-
stanie wspolnoty dziedzictwa, promujgc bogactwo kul-
tury przemystowej i technicznej Polski, wspolne euro-
pejskiemu kregowi kulturowemu, promujac potencjal
gospodarczy Slaska i wizje Odry jako dzwigni rozwoju
ekonomicznego, spotecznego, kulturowego Nadodrza.
Mogltby nies¢ swag misje w roku, w ktorym Wroctaw
peliébedzierolg Europejskiej Stolicy Kultury.

Mowiono o warunkach technicznych takiegorejsu, o ko-
sztach odbudowyiuruchomieniamaszyny parowej Nad-
bora i kotta, nie tak wysokich jakby si¢ zdawato, bo

si¢gajacych kwotyledwie 600tysi¢cy ztotych.

Jestesmy przekonani, ze predzej czy pozniej, projekt
ten skazany jest na sukces, ze rekawice podejma wiadze
Wroctawia, ze Nadbor ruszy w rejs, ktory rozstawi i na-
szemiasto.

Wierzymy, ze w rzgdzie tego przedsiewzigcia nie za-
braknie zadnego Wroctawianina, ze w roli jego mece-
nasow stang wszyscy dolnoslascy politycy, ze poszuki-
wac bedg $rodkow niezbednych dla weielenia kreslonej
tutaj wizji w czyn. DoW grona fanow idei przywrocenia
Nadborowi zycia wpisuyjemy Kazimierza Michala
Ujazdowskiego, z ktorym Bractwo Mokrego Poktadu, niestrudzenie od lat dopominajace si¢ o Odrg, bedzie juz
pozostawalo w stalym kontakcie. Mamy przy tym nadzieje, ze wraz z Kazimierzem M. Ujazdowskim problematyka
odrzanska na state zago$ci w murach Parlamentu Europejskiego, ze otworzg si¢ na nig i inni Eurodeputowani, czego
Im, Odrzeisobiezyczymy.

Stanistaw Januszewski



O odrzanskiej polityce

Od wielu lat Polska jest autorem i skutecznym reali-
zatorem polityki Europy dwu predkosci i doktrynie tej nie
potozyto kresu przystapienie naszego kraju do Unii Euro-
pejskiej. Gdy Niemcy modernizuja swoja sie¢ $rodlado-
wych drog wodnych, gdy w ostatnich latach mostem kana-
towym pod Magdeburgiem potaczyli drogi wodne wscho-
du i zachodu kraju, gdy dzisiaj koncza budowe nowej
podnos$ni Niederfinow, to Polska Odre renaturyzuje. Pa-
tronuje temu rzadowy ,,Program dla Odry 2006, ktory
preferujac tzw. ochrong przeciwpowodziowa Nadodrza,
tak naprawde majaca przystaniaé brak jakiejkolwiek wiz;ji
ipolityki wigczania Odry w organizm gospodarczy Polski
i Europy, prowadzi do dalszej degradacjirzekii srodlado-
wej drogi wodnej. Jej odbudowa sta¢ si¢ winna naro-
dowym zadaniem, rownym budowie Centralnego Okregu
Przemystowego czy Gdyni II Rzeczypospolitej. Miast
tego proponuje si¢ nam dzisiaj tzw. modernizacj¢ Kanatu
Gliwickiego, t¢ droge wodng, mimo zaniedban wcigz naj-
nowoczesniejszg w Polsce, degradujaca do drogi wodnej
III klasy., gdy tuz ,,za miedzg” wdrazane sg standardy od-
powiadajace drogom wodnym Vklasy.

Srodowiska odrzanskie z zegluga zwiazane od lat doma-
gaja si¢ wlasciwego miejsca dla Odry, postuluja restau-
racj¢ zeglugi towarowej, ktora tuz obok w Niemczech
transportuje blisko 15% masy towarowej, pozostajac naj-
tanszym s$rodkiem transportu, ekologicznym, sprzyjaja-
cym ochronie przeciwpowodziowej, ochronie Srodowi-
ska. Ku niczemu dobremu glosy te nie prowadza. Pan-
stwowy monopol na zarzadzanie Odra, pozbawia czynnik
spoteczny jakiegokolwiek wptywu na ksztattowanie po-
lityki transportowej na $srédladowych drogach wodnych,
ich rozbudowy w kierunku zegludze stuzacej. Dos¢ po-
wiedzie¢, ze nawet stworzone Rady Dorzeczy nie zyskaty
kompetencji wypowiadania si¢ w kwestiach z zegluga
zwigzanych.

Brak kompetencji swiadomie zaciera si¢ bezustannymi
reorganizacjami instytucji rzeka administrujacych. Mato
tego, miast utrzymywac historycznie wyksztatcony model
kompleksowego zarzadzania rzeka, czy rozwija¢ wspol-
czesne europejskie standardy zarzadzania rzekami w ska-
lach dorzeczy, problematyke gospodarki wodnej, ochro-
ny przeciwpowodziowej, jakosci wod, zeglugi w koncu,
w Polsce powierzono tak wielu instytucjom, ze zadnej nie
mozna pociggna¢ do odpowiedzialnosci za katastrofalny
stan$rodladowychdrég wodnychkraju.

Niesie to z sobg syndrom myslacego inaczej ,,hydraulika”,
ktory modernizacj¢ sieci wodociggowej rozpoczyna od
konca, srodka, dowolnego punktu, miast prowadzi¢ ja od
przylacza sieci wodociggowej do punktu odbioru.
Ruchem konika szachowego prowadzi si¢ dzisiaj roboty
na zbiorniku wodnym Racibdrz, juz suchym, nie zalewo-
wym sprzyjajacym utrzymaniu Odrzanskiej Drogi Wod-
nej, Kanale Gliwickim, ktére wskutek udroznienia §luz
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nie rozwigzuja problemu tej drogi wodnej, zamulonej do
granic przyzwoito$ci, na Wroctawskim Wezle Wodnym —
wniczymnie sprzyjajgce przetamywaniu stereotypu Odry
— rzeki Pokoju, nie rozwigzujgce zadnego z problemow
zwigzanych z przywroceniem Odrze wlasciwego jej sta-
tusu. Zadne z tych robot, poza generowaniem ogromnych
kosztow, co dla niektorych stanowi wystarczajacg kwa-
lifikacj¢ zasadnosci ich prowadzenia, niczemu stuzy¢ nie
moga, ani ochronie przeciwpowodziowej, ani bezpie-
czenstwu spoltecznosci nadodrzanskich, o zegludze nie
mowige. Na tym polu pozostawia za sobg zdegradowane
i zniszczone do szczgtu porty, stocznie, nabrzeza, bogata
niegdy$ odrzanska infrastrukture.

Zanim skutki woluntarystycznych decyzji znajda wtasci-
wa spoleczng oceng, przy brzmieniu fanfar i powiewa-
jacychproporcow okrzykniety zostaniekolejny ,,sukces”,
umacnianie jego pijarowskiego rodowodu przyniesie
kolejng reorganizacj¢ instytucji Odrg zarzadzajacych,
moze jedng druga ustawg do problematyki wodnej na-
wiazujaca, morze rozporzadzen, ,zamazujacych” brak
odrzanskiej wizji, brak pomystu na wielka, europejska
rzeke.

Tyle o nich. Polityka to sztuka rozwigzywania spotecz-
nych, gospodarczych czy zrodzonych na gruncie szeroko
pojetej kultury, takze technicznej, probleméow. Rodzi si¢
nie w glowach tzw. ,,politykéw” co na spotecznym grun-
cie, tutaj nadodrzanskich spotecznosci. Jej kotyska jest
warsztat pracy, czasamiispolecznaemocja.

Problem Odry wymaga siggnigcia i w tym kierunku.
Osiadta nad nig spoteczno$é, dla ktorej genetyczne kody
rzeki byty obce. Mimo to podjeta heroiczny trud wiacze-
nia jej w obieg wspodlczesnej kultury, nie§wiadoma tego,
ze jej wysitek skazany jest na kleske, wobec ambiwa-
lentnego stosunku do rzeki sit dzierzacych w Polsce wta-
dzg¢, w programach dziatania ktorych nie stato miejsca dla
transportu §rodladowego. Ich sita jest nadal wystepujaca
w Polsce ,,atomizacja” spotecznego czynnika, brak wy-
ksztatconych tradycji §wiadomego i1 aktywnego uczest-
nictwa w spotecznym zyciu, odwagi brania wspétodpo-
wiedzialnoséci. Dla mieszkancow Nadodrza rzeka to ob-
szar socjologicznie zdegradowany, nie kojarzony z ogo6l-
nie wyznawanym katalogiem wartosci.

Ten stan otwiera perspektywe ogromnej pracy, na swoim
odcinku Fundacja Otwartego Muzeum Techniki od lat
probuje promowac mitologi¢ Odry, jej zabytki prowa-
dzace ku ztozonym relacjom majacym miejsce na linii
cztowiek — srodowisko — technika. W sferze dziedzictwa
wspolnego kregowi cywilizacji $§rodziemnomorskiej
poszukuje narzedzi sprzyjajacych ozywieniu Odry. Stwo-
rzyta Muzeum Odry, wyjatkowe, osadzone na zabyt-
kowych statkach odrzanskich, jak dotad jedyne na pol-
skim $rodladziu, pragnac i ta droga promowac fenomen
Odry, dzisiaj wielkiej, zaniedbanej, porzuconej wrecz,



Europejskiej Rzeki, jeszcze nie tak dawno prowadzacej
jedngznajnowoczesniejszych drog wodnych Europy.

Formulowane tutaj oceny kazdorazowo wymagaja we-

ryfikacji. Najlepiej uczyni¢ to na gruncie historii, pro-

cesu przemiany odrzanskiej drogi wodnej, od —jak to ujat

przed laty Hermann — rzeki naturalnej, rzeki tworu przy-

rody do rzeki kultury, sztucznej drogi wodnej, dzieta umy-
stuirgkcztowiekal.

Oto powdd, dla ktérego Fundacja zdecydowala si¢ po-
nie$¢ wysitek publikacji ksigzki wyjatkowej, jak mato
ktora Odrze potrzebnej. Rzecz dr. Jana Pysia, dyrektora
wroclawskiego Urzedu Zeglugi Srodladowej, jak mato
ktora wpisuje si¢ w nurt poszukiwania diagnozy Odry. Te
droge poszukiwan otworzyly przed laty publikacje i py-
tania stawiane przez ludzi Odry, trudne i niewygodne, ta
droga podaza od lat Fundacja Otwartego Muzeum Tech-
niki i dzialajgce przy niej od 2003 r. Bractwo Mokrego
Poktadu — fanklub ludzi Odry, skupiajacy dzisiaj ponad
stukapitanow zeglugi odrzanskie;j.

Rzecz Jana Pysia wyzwolila zapisane tu stowa. Jan Py$
odpowiada na wiele nurtujgcych nas pytan. Co za$ naj-
cenniejsze to stawia diagnoz¢. Wyjasnia zrodta choroby,
dzisiaj pozornych dziatan na rzece prowadzonych od-
sylajac nas ku pomijanej z reguly w piSmiennictwie pol-
skim problematyki szeroko pojetej polityki odrzanskiej,
polityki przez autora ksigzki pojmowanej zarowno w ka-
tegoriach gospodarczych jak i kulturowych, polityki
technicznej. Roztacza przed nami szeroka panorame
aktywnosci cztowieka z rzeka zwiazana, uwage kon-
centrujac na ksztattowaniu si¢ instrumentdéw prawnych
i administracyjnym zarzadzania Odra —narzedzi polityki
odrzanskiej, ktérej owoce zniweczyla druga wojna Swia-
towa i wieloletni stan ,,zimnej wojny”, ktory z rzeki ta-
czacej Slask z Europa uczynit bariere, od $wiata Polske
izolujaca. To tylko jeden z czynnikdéw powodujacych go-
spodarczg i kulturowg degradacj¢ Odry i dobrze, Ze autor
ku tej prostej i atrakcyjnej dla wspotczesnej polityki
historycznej Polski probleméw Odry nie ograniczyl.
Wprost przeciwnie na plan pierwszy wybitkwestie zwig-
zane z ksztaltowaniem odrzanskich programéow, warun-
koéw sprzyjajacych ich genezie, rozwojowi, wdrazaniu,
polityce gospodarczej i technicznej panstw nadodrzan-
skich. Ze szczegdlna uwaga Jan Py$ przyglada si¢ pro-
cesom przemiany zasad administrowania zasobami
Odry, mowigc nam, ze w nich— jak w soczewce —odbicie
znajduja zjawiska na gruncie wizji i polityki wypraco-
wane. Gdy wizji nie stawato nad Odrg rodzit si¢ stan za-
pasci.

To spojrzenie nasuwa wiele refleksji. Podniesiemy tylko
jeden z aspektow, z administrowaniem rzeka zwigza-
nych, a moggcy stanowi¢ jeden z czynnikow wyjas$niajg-
cych wspoélczesny nam stan Odry, zeglugi odrzanskiej,
gospodarczego z rzeki czerpania, odpowiadajacy na py-
tania: dlaczego Odrzanska Droga Wodna jest dzisiaj
ruing, dlaczego proces degradacji rzeki wciaz postepuje,

dlaczego tu i tam podejmowane wysitki na rzecz ozywie-
nia jej odcinkdow nie przynosza spolecznie uzytecznych
efektow?

0Ot6z jednym z powodow tego bylo i to, ze wyksztatcona
po Il wojnie §wiatowej polska doktryna odrzanska a prio-
ri wykluczyta ustanowienie wspoélnego dla Odry zarzadu,
ze strony panstw przez terytoriow, ktorych rzeka przebie-
ga. Skutkuje to do dzisiaj migdzynarodows izolacjg pro-
blematyki z rzeka zwigzanej i wcigz postepujaca degrada-
cja Odrzanskiej Drogi Wodnej — Polska samodzielnie nie
jest bowiem w stanie efektywnie rzeka administrowac.
Skutkujetobrakiem wspdlpracy polsko-czeskiej odnosnie
projektu kanatu Odra — Dunaj, ktory mogltby awansowac
Odr¢ do roli znaczacego korytarza transportowego 1a-
czacego kraje basenu morza Czarnego i Battyku. Skutkuje
to brakiem wspotpracy polsko-niemieckiej na linii utrzy-
mania Odrzanskiej Drogi Wodnej, powodowanej zna-
czacymi réznicami stanowisk w sprawach preferowane;j
przez strong polska ochrony przeciwpowodziowej Nad-
odrzaizeglugi, zktora strona niemiecka najpierw zdawata
si¢ wigza¢ przysztos¢ szlaku by w koncu w braku nadziei
na znalezienie z Polska wspdlnego jezyka postawi¢ na
budowe lateralnego do Odry po stronie niemieckiej
Kanatu. Niemozno$¢ akceptowania przez sgsiadow pol-
skiego stanowiska w sprawie Odry, dopuszczajacego
wspotprace, w praktyce nader ograniczong, jedynie na
odcinkach granicznych catkiem wspotczesnie przyniosto
z sobag brak migdzynarodowej akceptacjidla Programu dla
Odry. Niepokojace to o tyle, ze utrwala to rowniez wy-
ksztalcong po wojnie polska doktryne wykluczajaca
w istocieideg wolnej zeglugina Odrze.

Fundamentalna dla problematyki odrzanskiej praca dr.
Jana Pysia zyskuje o tyle, ze diagnozie towarzysza row-
niez sugestie co do ksztaltowania polityki odrzanskiej
i poszukiwania narzedzi sprzyjajacych odrodzeniu rzeki
i zeglugi towarowej, ktorej braku kajakowe rejsy na trasie
Kozle — Wroctaw zadng miarg nie zrekompensuja, podob-
nie jak i powstajace nad Odra rezerwaty przyrody i parki
narodowe, ktore co najwyzej stan zapasci moga utrwalic,
skutecznie odcinajac nas takze od naturalnych zwigzkow
z Europa.

Bezzasadniczej zmiany polskiejdoktryny odrzanskiej nie-
mozliwym bedzie czerpanie z rzeki dla realizacji progra-
mow aktywizacji gospodarczej, spolecznej, kulturowe;j
Nadodrza. Porzucenie po II wojnie §wiatowej zasady pro-
wadzenia w jednym resorcie kompleksowej polityki
odrzanskiej, ktora wyksztatcona w XIX wieku, sprzyjata
przeksztatceniu Odry w nowoczesng droge wodng spra-
wilo, ze w jej miejsce, po wielu mniej lub bardziej
nieudanych reorganizacjach urzedéw sprawy zeglugi i go-
spodarki wodnej prowadzacych, wyksztatcono struktury
niezdolne do kompleksowego postrzegania i rozwigzy-
wania problemoéw i gospodarki wodnej, i ochrony $rodo-
wiska, 1 spraw zeglugi. Dualizm ten, nie tyle zamierzony
czy tez czerpigcey zrodla z niekompetencji, lecz zrodzony
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na gruncie braku wizji i polityki panstwa odnosnie ksztat-
towania zadan i miejsca Odry w systemie gospodarczym
kraju, prosta droga prowadzi do marginalizacji proble-
matyki odrzanskiej. A niesie to z soba catkiem wymierne
konsekwencje gospodarcze i ekonomiczne, wystarczy
wskaza¢niedokoncatrafne decyzje zwiazane czy to z pro-
gramem modernizacji Kanatu Gliwickiego czy tez mo-
dernizacja Wroctawskiego We¢zta Wodnego, generujace
niczym nieuzasadnione koszty i nie rokujgce realizacji
spotecznieuzytecznychcelow.

Jesli nawet znajdziecie w prezentowanej Wam ksiazce
tresci kontrowersyjne, to tym bardziej polecamy ja Wa-
szej uwadze. Niech zburzy Wasz spokdj, niech otworzy
drogg szerokiej spotecznej refleksji, niech u§wiadomi, ze

polityka i wtasciwe jej narzedzia sg czynnikiem na tyle
delikatnym, azarazemniebezpiecznym, ze wymaga bez-
ustannej spolecznej kontroli, Ze zagrozeniem dla Odry
jestnasze milczenie.

Polecamy: Jan Pys, Odra. Rzecz o zegludze i polityce,
FOMT, Wroctaw 2014, t 1-2. Ksigzka dostepna w Mu-
zeum Odry od 15 czerwca2014 r., wydanadzigki wspar-
ciu Dolnoslaskiego Urzgdu Marszatkowskiego i mece-
nasow Fundacji Otwartego Muzeum Techniki.

Stanistaw Januszewski

1 K. Hermann, Die Entwicklung der Oder vom Natur- zum Kul-
turstrom, Berlin 1930 (cytat za przektadem, powielonym dla
potrzeb Ministerstwa Komunikacjiw 1946r.),s.9.

Remont zabytkowej barki w rekach wroclawskiej stoczni Hubertus

27 marca 2014 roku Fundacja Otwartego Muzeum Techniki podj¢ta postepowanie celem wytonienia wykonawcy re-
montu i modernizacji barki Z-2107 ,,Irena” objetej ochrona prawna przez wpis do rejestru zabytkoéw. Majac do dy-
spozycji dotacje Gminy Wroctaw, do udzialu w konkursie zaproszono wszystkie stocznie §rodladowe Polski poprzez

ogtoszenie warunkéw SIWZ nastronie internetowej Fundacji.

Niezaleznie od tego, w trosce o dotarcie tej informacji do
wigkszej grupy zainteresowanych, informacje o konkur-
sie przekazalismy stoczni Malbo w Malczycach, wroc-
tawskim stoczniom Hubertus i Konstruktor, stoczniom
kozielskiej i Damen w Kozlu, Atut w Januszkowicach
oraz stoczni w Dobrzeniu. Dzigkitemu informacja dotarta
takze do stoczni nowosolskiej istoczni w Gorzowie Wlkp.

Na zlozenie ofert cenowych zdecydowaty si¢ 10 kwietnia
tylko dwie stocznie: stocznia Kozle Sp. z 0.0. oraz wroc-
tawska stocznia Hubertus. O wyborze tej ostatniej zdecy-
dowata atrakcyjna oferta cenowa, powodowana takze bli-
skos$cig i niskim kosztem holowania barki na pochylnig.
Komisja konkursowa FOMT w osobach Stanistawa
Januszewskiego i Jacka Kréla—prezesa i cztonka zarzadu
FOMT oraz Wioletty Wrony Gaj — dyrektora Biura FOMT,
wstepnie wybierajac ofert¢ Hubertusa kontynuowata pra-
c¢, podejmujac z Hubertusem negocjacje cenowe, ktore
ostatecznie 14 kwietnia okre$lity zakres prac remonto-

wych i koszt ich wykonania. Liczymy si¢ z tym, Ze nie
uda si¢ utrzymac ustalonego wstepnie kosztu robot
stoczniowych, juz w tej chwili przekraczajacych war-
tos¢ dotacji, a todlatego, ze weigzniewiadoma pozosta-
je stan poszycia dna barki. Bedziemy to wiedzieli do-
piero po badaniach na pochylni, wtedy tez precyzyjnie
okreslimy koszt tego sktadnika robdt. Moze on znaczg-
co ograniczy¢ zakres prowadzonych w 2014 roku prac,
a o ich zakresie decydowac tez bedzie mozliwos¢ zy-
skania dalszego wsparcia, to ze strony Gminy Wroctaw
moze si¢ bowiem okazac niewystarczajace.

W ramachzadania, wspieranego przez Gming Wroclaw,
zamierzamy wykona¢ remont klasowy kadtuba tak, aby
moc uzyskaé wspolnotowe Swiadectwo Zdolnosci
Zeglugowejipodjaéprace we wnetrzu tadowni, pod po-
ktadem barki urzadzajac centrum os$wiatowo-eduka-
cyjne Muzeum Odry FOMT.

Biezace informacje o postepie robot zamieszczamy na
stronie internetowej Fundacji www.fomt.pl w dziale
Rewitalizacjabarki. Tutaj przywotajmy kilka fotogra-
fii, blizniaczej znasza barki Lemara, ktorej remont za-
konczyta wlasnie Gmina Bydgoszcz. To inna od na-
szej optykarewaloryzacji zabytku, podobnie jak i pro-
gram jego eksploatacji. Jakby jednak nie bylo warto
siggac kubydgoskiemu doswiadczeniu.

Foto ze zbioréw Bractwa
Bydgoskiego Wezta Wodnego



Rozpoczynajac roboty stoczniowe, myslimy juz o kolej-
nym etapie rob6t. To m.in. ustalenie materiatu i technologii
wykonania podlog, izolacji, szalowania kadtuba od wew-
natrz, sufitow nad tadowniami, instalacji wodno-kanaliza-
cyjnej, sanitarnej, grzewczej, elektrycznej, sieci kompute-
rowej etc. Wbrew pozorom jest to zadanie nietatwe, mu-
simy bowiem sprosta¢ standardom okreslanym przez Pol-

Foto ze zbioréw Bractwa
Bydgoskiego Wezta Wodnego

ski Rejestr Statkow, chociazby tym z zakresu ochrony
przeciwpozarowej, aw przypadkuchociazby podtogi li-
czy¢sigmusimy zjej pracg w warunkach podwyzszonej
wilgotnosci, co tez moze nas zmusza¢ do siggania ku
materiatomz najwyzszych cenowych potek.

Stanistaw Januszewski
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Bractwo Mokrego Pokladu - spotkanie kwietniowe, 2014

Spotkanie poprowadzilismy wspolnie z Wiolettg i Tadeuszem; sala seminaryjna na Wréblinie wypetniona byta do
ostatniego miejsca. Wioletta podzielita si¢ osobistymi przezyciami i wrazeniami z dalekiej podrozy do Sri Lanki.
Moze kiedy$ zobaczymy tez fotki prezentujace dziedzictwo kulturowe i historie tego urokliwego zakatka globu. Byta
tez jej informacja nt. projektow realizowanych z udzialem Bractwa i studenckiego wolontariatu, o ktérych wspo-
minali$my przy okazji urodzin Nadbora, a takze o otrzymanej dotacji naodbudowe barki Z-2107.

10 lat temu w listopadzie 2004 roku barka zacumowata do
burt Nadbora i Wroblina. Mamy nadzieje, ze za pierwsza
transzg pomocy znajda si¢ dalsze fundusze na kontynuacje
odbudowy statkow Muzeum Odry, o ktére wspolnie od lat
z Fundacja zabiegamy i bedziemy w tej odbudowie uczest-
niczy¢éw stosownym zakresieiwg najlepszej fachowej wie-
dzy.

FOMT biezaco bedzie informowata o postgpach prowa-
dzonych prac rewitalizacyjnych na barce na swojej stronie
www.fomt.pl, atakze natamach Prosto z Poktadu. Uczest-
nicy spotkania wymienili si¢ informacjami nt. szerokiego
fronturobot prowadzonych przez RZGW na Wroctawskim
Wezle Wodnym.

W kwietniu zaprosili$my przedstawicieli RZGW na spot-
kanie Bractwa, aby z pierwszej reki otrzymac wiadomosci
o trwajacym zakresie robot na WWW. Na razie brak reak-
¢ji, liczymynapozytywny oddzwigk.

Nasz brat w stolicy, Andrzej Samerek, nawigzat kontakt
z postem Kazimierzem Michatem Ujazdowskim, kandy-
datem na europosta. W §lad za tym wystatem zaproszenie
na spotkanie Bractwa, a PanPoset Ujazdowski juz 23 kwie-
tnia br. zwiedzil nasze muzealne statki i dowiedziat si¢
o zamierzeniach oraz staraniach Fundacji i Bractwa na
rzecz MuzeumOdryio prowadzonej dziatalno$ci,nie tyl-
ko edukacyjnej, na rzecz wroctawskiej i dolnoslaskiej spo-
tecznosci. Poset Ujazdowski zapewnit o swej zyczliwosci
i pomocy dla naszych wspdlnych projektow w zakresie re-
witalizacji statkow iich stuzby dla spotecznosci. Liczymy
takze na pomoc ludzi dobrej woli, dla ktorych Odra i dzie-
dzictwokulturowe znig zwigzane, sg wazne.

Ajakze, byt tez film p.t. Odrg do Battyku z 1946 roku, pre-
zentujacy trudne poczatki ozywienia Odry i nadodrzan-
skichmiast, zktorychwiele legto w gruzach. Wielu z nas do-
skonale pamigtate czasy, uczestniczac wich odbudowie.

Zbyszek Lasota obchodzitznamiswoje 70-lecie. Oczywis-
cie byl toast, zyczenia i 100 lat! Wszystkiego najlepszego
Zbyszku!

Z radosnymi przezyciami przeplatajg si¢ przezycia smut-
ne, traumatyczne. PozegnaliSmy Leszka Stelmaszyka,
wielce zastuzonego pracownika zeglugi §rodladowe;j i na-
szego brata seniora. Zapami¢tali$my Go jako kompetent-
nego fachowca, dobrego kolege i brata. Spoczywaj w po-
koju Bracie Leszku!

Mowilismy o roznych sprawach biezacych, a takze o termi-
narzu spotkan Bractwa i planowanych wyjazdach, i tak:
czwartkowe spotkania Bractwa w2014 r. zawsze bgdg mia-




ty miejsce we czwartki, 8 maja, 5 czerwca, 3 lipca, 7
sierpnia, 4 wrzes$nia, 2 pazdziernika, 6 listopada, 11 gru-
dnia o g. 17. Spotkania zarzadu Bractwa i Fundacji
przewidziane sa w dniach 29 majai25 wrze$niabr.

Wyjazdy —w maju przewidziano spotkanie kolezenskie
Bractwa u Tadzia Dobrocinskiego pod Wroctawiem,;
termin do ustalenia, w czerwcu — wyjazd do Bydgo-
szczy w dniach 14-15.06 na 7 Festiwal Wodniacki p.n.
Ster na Bydgoszcz, we wrzeSniu — wspotudzial w im-
prezach organizowanych przez Fundacje¢, w pazdzier-
niku — planowany wyjazd do Minden (D); nawigzanie
wspolpracy z tamtejsza bracig wodniacka oraz pozna-
nie muzeum zeglugisroédladowe;j.

Z przyjemnoscig odnotowalismy faktreaktywacji Wod-
niaka Bydgoskiego, ongi$ czasopisma zeglugi §rod-
ladowej 1 tematyki okotowodniackiej. Gazeta bedzie

ukazywaé si¢ sukcesywnie; dofinansowanie zapewnia
Miasto Bydgoszcz.

Za wstawiennictwem naszego brata Franka Manikowskie-
go Bractwo otrzymywac bedzie kilkanascie egz. Wodniaka
Bydgoskiego; beda dostepne na Nadborze. Bracie Franku,
bardzo dzigkujemy. Osobne podzigkowania Miejskiemu
Centrum Kultury w Bydgoszczy za ,barke Lemarg” i
Wodniaka Bydgoskiego.

Wydawcy gazety — ,,Bractwu 18 Potudnika” — zyczymy
wielu wspoétredagujacych oraz interesujacych tematow.
Deklarujemy wspolprace w zakresie dostarczania materia-
16w zOdry. Nakolejne spotkanie Bractwa w dniu 8 majabr.
o0g. 17.juzdzi§ zapraszam.

Zbyszek Priebe

Wizyta na Nadborze...

W marcu odwiedzit Wroctaw inawiedzil nasze statki muzealne absolwent TZS z 1967r., Witold Szabtowski.

Witek pochodzi z marynarskiej rodziny, z ktérej pigcio-
ro mezczyzn zaciagneto si¢ na wodg; na te morska
i §rédladowsg. On takze wiele lat spedzit na poktadach
srodladowych i morskich statkow. Byly rejsy na Bliski
i Daleki Wschod oraz promowe do Skandynawii, nasta-
nowiskach marynarskich i oficerskich, byta zegluga
srodladowa w kraju i za granicg. Byla tez praca w biu-
rach zwigzana zeksploatacjg statkow. Praca na statkach
komplikowata zycie osobiste i rodzinne; ostatecznie
osiadt w Berlinie i catkowicie po§wiecit si¢ zyciu ro-
dzinnemu i pomocg potrzebujagcym. Witek utrzymuje
kontakt z wieloma kolegami ze Szkoty i od kilku lat
z Bractwem, bgdac jego wspierajagcym bratem. Na stat-
ku Witek spotkat si¢ z Wtadkiem Stypczynskim, kapita-
nem z.§. 1 Stanistawem Januszewskim, prezesem Fun-
dacji Otwartego Muzeum Techniki. Zwiedzajac nasze
muzealne statki, przypominali§my sobie zdarzenia
sprzed lat, ptywanie na starych statkach, na coraz now-
szych, i doszliSmy do minionych dekad, w ktorych
zegluga $rodlagdowa siggneta dna. Bedac optymistami
wierzymy, ze zegluga srodlagdowa sig¢ odrodzi; przeciez
tak nie moze by¢ wiecznie, ale my pewnie nie bedziemy
juztego swiadkami.
Witek wraca do Berlina i stamtad bgdzie interesowat si¢
dziataniami Bractwa i Fundacji; Zegnajac si¢ znami, po
razkolejny pochylitsi¢ nad potrzebami Bractwa.
Dzigki Witku!
Jego wizyte wspomina¢ bedziemy ogladajac prze-
kazany przez Witka plik zdje¢ statkow morskich pol-
skiej floty sprzed lat.

Zbyszek Priebe




Jerzy Onderko do kpt. zegl. srodl. Stanistawa Fidelisa

Dzigki mojemu przyjacielowi Wtadkowi Stypczynskiemu miatem mozliwos$¢ przeczytania Twojej ksigzki ,,Wista —
rzeka mojego zycia”, ktora potknatem z wielkim zainteresowaniem. Przypomniaty mi si¢ moje mtode lata —rok 1950,
kiedy to jako uczen Szkoly Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu, odbywatem pieciomiesigczng praktyke na statkach

zeglugi wislane;.

Wraz z kilkunastuosobowa grupa uczniow przyjecha-
tem do Warszawy, gdzie otrzymatem skierowanie do
Krakowa na statek ,,Ksigze Jozef”. Kiedy$ byt to pasazer-
ski parowiec — bocznokotowiec, ale jeszcze przed moim
zaokretowaniem wymontowano kociot z maszyng pa-
rowg i wstawiono silnik Diesla ,,Deutz”, przektadni¢ do
napedu kot topatkowych i statek przeznaczono do holo-
wania galaréw.

W kwietniu 1950 roku odbytem rejs z Krakowa do miej-
scowosci Laczany w 37 km Wisty, holujac 17 pustych
galarow. Kapitan i zaloga informowali mnie, Ze poptyna
do Przemszy i tam beda tadowac wegiel z przeznacze-
niem do punktéw opatowych w Krakowie. Rejs w dot
rzeki do Krakowa odbywali samosptawem. Poniewaz nie
doptyne¢li§my do Przemszy z powodu matej wody, zatrzy-
mali§my si¢ w Laczanach, a ja dostatem polecenie zejscia
ze statku i przyjazdu do Krakowa. Zamustrowatem na S/P
,»Pawel” — maty parowiec bocznokotowy, ktory ptywat
kursem z Krakowa do Nowego Korczyna. Pragne dodacé,
zestatek ten pod nazwa ,,Pawel Finder” przekazany zostat
w 1955 1. do Szkoty Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu.

W czerwcu 1950 kierownictwo Zeglugi Wislanej w War-
szawie podjeto decyzje sprowadzenia wszystkich ucz-
niéw szkoét z Wroctawia i Elblaga, odbywajacych prak-
tyke na Wisle, do Warszawy izaokrgtowania na parowiec
S/P ,,Sowinski”. Bylo nas okoto 30 chtopa i rozpocze-
lismy rejs w dot Wisty do Gdanska. Fakt, ze ptyniemy do
Gdanska, to juz byto wielkie przezycie. Byl bardzo niski
stanwody (zamknigto regularne rejsy z Warszawy), przez
co osiadanie na piasku byto rzecza normalna. Brali§my
lopaty, wchodziliSmy do wody i podkopywalismy piach
pod dnem statku. Kapitan ustawiat statek do zendro-
wania, i tak po kilku takich operacjach, doptyn¢lismy do
Gdanska. Poznatem pigkno Wisty i potozone nad nig wsie
i miasta. To wszystko byto cudowne. Gdy ptynelismy
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w gore, juz byto wiadomo, ze warunki nawigacyjne po-
prawity si¢ i nasze zgrupowanie na,,Sowinskim” skonczy
si¢.

W Warszawie miat odptynaé w regularny rejs do Gdanska
S/P,,Mazur”. Byl problem, gdyz brakowato jednego pala-
cza, a komplet byt wymagany. Kierownictwo przystani
przy moscie Slasko-Dabrowskim zwrocito si¢ do mecha-
nika z ,,Sowinskiego”, by wyznaczyt jednego z uczniow
klasy mechanicznej do przejscia na ,,Mazura” w charak-
terze palacza. Wyptynelismy wigc z pasazerami w rejso-
wy kurs do Gdanska. Do dwuosobowej kajuty przyjat
mnie Bolek Sikora (szkolny kolega), ktory od poczatku
praktyki ptywal na ,,Mazurze”. Chociaz bylem uczniem,
pehitem funkcj¢ palacza zmianowego. Statek zatrzymy-
wat si¢ po drodze na wielu matych przystaniach. Pasaze-
rowie wsiadali i wysiadali, tadowano tez rézne towary,
szczegolnie owoce. W Wyszogrodzie, w Czerwinsku czy
Plocku byty wieksze przetadunki. Sprawami pasazerow
i tadunku zajmowat si¢ kontroler. Zatoga brata tez udziat
w zatadunkach i wytadunkach, za co dostawalismy jakie$
wynagrodzenie. Tym wszystkim zarzadzat kontroler. Ka-
pitan Ciesielski z Czerwinska byt zbyt duzym autory-
tetem, by zajmowac si¢ tymi sprawami.

Nie bede Ci opisywat szczegdlowo miejscowosci, przy
ktorych zatrzymywalismy si¢. Znasz je wszystkie lepiej,
niz ja. Statki pasazerskie Zeglugi Wislanej spelniaty
wtedy bardzo wazng rol¢ w zakresie komunikacji. Nie
bylo PKS-6w i wszystkie miejscowosci nad Wislg ko-
rzystaty ze statkéw. Stali pasazerowie znali wszystkie
statki, a bylo ich bardzo duzo. Niektorzy rozpoznawali
nawet dzwigki syren poszczegdlnych statkow.

Do Gdanska rejs trwat okoto 40 godzin i w zasadzie trzy-
mali§my si¢ rozktadu zawijania do wszystkich przystani.
Musze wspomnie¢ o pewnej przygodzie w Gdansku. Ot6z
moj kolega Bolek miat brata w Gdyni, ktory ptywat jako
marynarz na ,,Batorym”. PojechaliSmy wigc koleja do
Gdyni i pod nieobecnos¢ brata Bolka spedzilismy kilka
godzin w jego mieszkaniu. Klucz data nam dozorczyni,
ktora dobrze znata Bolka Sikorg. Wypili§my troche alko-
holu, przysne¢liSmy i nie zalapaliSmy si¢ na ostatni pociag
do Gdanska. Odjazd w gore zgodnie z rozktadem o 8.00.
rano. Nie bylo wyjscia i cata noc maszerowaliSmy do
Gdanska, zeby zdgzy¢. Przybiegli§my w ostatniej chwili,
gdy zaloga $ciggata juz trap. Do samej Warszawy kapitan
i zaloga zartowali sobie z nas. Do wrze$nia ptywalismy
juz na trasiec Warszawa-Ptock-Wloctawek, a w niedziele
z Warszawy wykonywaliSmy kilka kurséw do Mtocin.

Pod koniec sierpnia pozegnaliSmy wspaniata zatoge
,Mazura”, otrzymujac dobrg opini¢ o odbyciu praktyki



i powroéciliSmy do Wroctawia. Wspomne przy okazji, ze
pierwsza praktyke zeglarska odbytem rok wczesniej na
Odrze, plynac na barce — duzej plauerce — z Gliwic do
Szczecina. Od Wroctawia do Szczecina — i to byta praw-
dziwa szkolatodziarzenia— ptyn¢liSmy samosptawem.

Moja przygode na Wisle wspominam niezwykle ciepto ze
wzgledu na cudowng Wiste i okolice, wspaniate statki
iprzyjaznych wodniakow.

Teraz mam 81 lat, jestem juz ponad 20 lat na emeryturze,
ale caty czas mam kontakt z bracig ,,}odziarska” w ,,Brac-
twie Mokrego Poktadu” na parowcu ,Nadbor”. Cieszg
sie, ze spotkamy sie, bo styszatem, ze zamierzasz odwie-
dzi¢ Wroctaw i nasze §rodowisko.

Nakoniec wspomng o mojej 40-letniej pracy zawodowe;j.
A wigc zaczynatem jako palacz, a pdzniej mechanik,
pracowatem na prawie wszystkich typach holownikow,
pchaczy, na barkach motorowych i parowcach, miedzy
innymi przez 4 latana S/P ,,Zeromski”, ktory zostat spro-
wadzony z Wisty do Wroctawia w 1954 roku przez ka-
pitanéw Janka Mike i Zygmunta Misiaka, pochodzacego
zDuninowa, czytez zKarolewa, doktadnie nie pamigtam.

Bocznokolowiec na Wisle

Jedyny w Polsce istniejacy bocznokotowiec ,,.Lubecki”,
oczekuje w stoczni Malbo we Wroctawiu naremont.

Ponad stuletnia jednostka zostata zbudowana w Peters-
burgu w 1911 r. Przewieziono ja w cz¢$ciach koleja do
Wioctawka, gdzie zostala zmontowana w tamtejszej
stoczni. Wista statek holowat barki, po ktorej ptywat do
poznych lat sze§¢dziesigtych. Od 1977 r. do 2005 r. funk-
cjonowat jako restauracja nad Zalewem Zegrzynskim.
Odkupita go Hydrobudowa Polska S.A. Holownik miat
by¢ wyremontowany w bydgoskiej stoczni ,,Wakarecy-
Slizewski” i trafi¢ do miasta, gdzie si¢ narodzit. Jednak
tak si¢ niestato.

,Lubecki” w stolicy. Kilka lat temu wtascicielem tej jed-
nostki stat si¢ warszawski ratusz. Miasto podpisato akt
darowizny, na mocy ktorej Hydrobudowa przekazata
jednostke stolicy. To efekt poszukiwan statku w zwigzku
z planami odbudowy zZeglugi $rodladowej na Wisle.
Koszty jego rekonstrukcji byty zbyt duze dla Wtoctawka.
Lubecki ma by¢, poza kursujacymi po Wisle promami
i tramwajami wodnymi, kolejng atrakcja dla mieszkan-
cow stolicy i turystow oraz znakiem powrotu miasta nad
rzeke.

Nowy armator. Remontem ,,Lubeckiego” zajmie si¢ wro-
ctawski armator Rafat Horodejuk, wtasciciel czterech
statkow pasazerskich, ktory usilnie poszukiwat takiego
statku. Umowa dotyczgca odbudowy i jego eksploatacji
jesttaka, ze Warszawa daje kadtub statku ijego dokumen-
tacje, a R. Horodejuk podejmie si¢ remontu jednostki,
apotemmoze jawykorzystywaé pod warunkiem, ze przez
15 sezondéw nawigacyjnych bedzie plywata w stolicy.

W latach 1965-1973 pracowatem w Inspektoracie Zeglu-
gi Srédladowej we Wroctawiu razem z Leszkiem
Stelmaszykiem, ktory po komandorze Wrdblewskim
zostatkierownikiem Inspektoratu. Niestety, z poczatkiem
lutego br. Leszek odszedl na wieczng wachtg. Nastepne
8 lat w Zarzadzie Odrzanskiej Drogi Wodnej pehitem
funkcje glownego specjalisty ds. zeglugowo-nurtowych
catej Odry. Bylem tez cztonkiem zespotu Polskii NRD do
spraw utrzymania i oznakowania Odry graniczne;j.

Na ostatnie 10 lat powrocitem narzeke i jako kapitan spe-
cjalistycznej jednostki, zbudowanej na zlecenie Zarzadu
Odrzanskiej Drogi Wodnej, pracowatem przy utrzymaniu
i oznakowaniu szlakow zeglownych. W tym tez okresie
zatrudniany bylem przez Wroctawska Stoczni¢ Rzeczna,
jako kapitan do przeprowadzania prob fabrycznych
budowanych iremontowanych statkow.

Konczac jeszcze raz dzigkuje za pobudzenie moich
,wislanychwspomnien” po ponadsze§c¢dziesigciu latach.

Serdecznie pozdrawiamizycze duzo zdrowia.

kptzegl. srodl. Jurek Onderko
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Dopieropo tym okresiebedzie mogt swobodnie dyspono-
wac statkiem. Koszt jego odbudowy na dzi$ wynosi dwa
miliony ztotych.

,,Lubecki” stanie si¢ statkiem turystycznym, ktory bedzie
mogt jednorazowo zabiera¢ w rejs 250 pasazerow. Ma
by¢ urzadzony w stylu retro. W dolnej cze$ci beda po-
mieszczenia klubowe z eleganckimi stolikami i krzesta-
mi, meblami, wygodnymi sofami i fotelami. Sufit zosta-
nie wykonany ze szlachetnego drewna. Gérny poktad ma
sktadac¢ si¢ z dwoch czesci, do lezakowania i do tancow.
Na statku powstanie bar z przekgskami. Odbudowane
zostang boczne kota napgdowe, ktore beda poruszane
silnikiem diesla. Trzeba takze wymienic¢ blachy tworzace
podwodng czesc¢ statku.

Kadhub ,,Lubeckiego” zostat przetransportowany z Byd-
goszczy do Wroctawia przez firm¢ Domtrans. Obecnie
oczekuje on naremont przy stoczniowym nabrzezu.

Janusz Kajda, zrédto: PGT

<http://bractwomp.eu/aktualnosci/192-
bocznokolowiec-na-wisle>



Trzy pytania do...

Czestaw Btocki, wlaséciciel Trans-Wod

ograniczeniu tadownosci barek. Trudna jest zwlaszcza
przy uszkodzonych budowlach wodnych — ostrogach,
przy ktorych wystepuje zawezenie szlaku, nie pozwala-
jace na bezpieczne przeplynigcie zestawem pchanym.
Tragicznie jest natomiast na srodkowym odcinku Wisty
zarzadzanym przez Regionalny Zarzad Gospodarki Wod-
nej w Warszawie. Nawet przy wyzszych stanach wody
zegluganie jest tatwa. Szlak wodny nie zawsze jest ozna-
kowany, ajak juzjest, to znakami nie istniejgcymi w prze-
pisach zeglugowych, takimi jak litrowa lub pigciolitrowa
butelka w kolorze przypominajacym zielen lub czerwien,
czy galazka postawiona na tasze piasku itp. Do tego, na
catej szerokosci rzeki, mozna natknac si¢ na powalone
drzewa i inne przeszkody pod wodg. Statki po odbyciu
rejsow Wistg wracaja do macierzystych portéw z uszko-
dzonymi $rubami, walami napedowymi, kadtubami itp.
Przy niskich stanach wody, nawet na Dolnej Wisle, bez-
pieczna zegluga praktycznie jest niemozliwa ze wzgledu
nabrak odpowiedniej glgboko$ci tranzytowej. Melioracja
catkowicie zniszczyta naturalne zbiorniki retencyjne.
Chodzituo wszystkie mate strumyki, rzeki petne ryb, kto-
re po wiosennych przyborach zasilaly Wisle przez caly
- CzyWislajestrzekazeglowna? rok. Po tych ciekach pozostat jedynie $§lad na mapie. Jak
Na catej dlugo$ci Wista nie jest zeglowna. Sg odcinki,na nie bedziemy nic robi¢, nie zagospodarujemy inie zatrzy-
ktorych moznaprowadzié¢ dziatalno$étransportowa wroz- mamy wody, to Wiste czekalos rzeczeki strumykow.

nym zakresie. Wymaga to bezwzglednej znajomosci rze-
ki, posiadania umiej¢tnosci jej ,,czytania”, aby — z wy-
przedzeniem —przewidzie¢ niebezpieczenstwa, jakie czy-
haja napokonywanym szlaku wodnym.

- Co trzeba zrobi¢, aby mozna bylo swobodnie ptywa¢é
statkami po Wisle?

Jedynymrozsadnym rozwigzaniem dla Wisty jest budowa
stopni pietrzacych z elektrowniami wodnymi, ktore unor-
muja poziom rzeki w strefie stanow $rednio wysokich.
Przy takim rozwigzaniu, Wista bedzie migdzynarodowa
NaDolnej Wisle od Gdanska do Plockaprzy §rednichisre- droga wodng V klasy, bez przebudowy mostow, watow
dnio wysokich stanach wody zegluga jest mozliwa przy iinnych budowli hydrotechnicznych.

- Jak obecnie wygladaja mozliwoS$ci poruszania si¢ po
rzece?

Janusz Kajda

Co nowego na statkach Muzeum Odry?

Nastatki Muzeum Odry zawitata wiosna. Napoktadach tloczy si¢ coraz wigcej zwiedzajacych i mtodziezy z pobliskich
uczelni, ktora Nadbora upatrzyta sobie jako doskonate miejsce odpoczynku i relaksu w przerwach migdzy zajeciami.
Kwiecien byl miesigcem plandéw i przygotowan do zblizajacych si¢ wydarzen, w tym do Nocy Muzeow (sobota, 17
maja 2014 r.), remontu barki i festynéw towarzyszacych przeprowadzeniu barki do stoczni (maj). Odwiedzily nas
szkoty zarowno w ramach programu Gminy Wroctaw ,,Szkota w mieScie”, jak tez w zwigzku z naszg najnowszg oferta
— Odrzanska Odyseja. W tym ostatnim dziataniu wsparto nas finansowo Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Naro-
dowego. Program stanowi kontynuacje zesztorocznego dziatania Razem dla Odry! (wspieranego przez Marszatka
Wojewodztwa Dolnos$laskiego) oraz jego rozszerzenie na kolejne powiaty. Tym razem cykle spotkan z weteranami
zeglugi srodladowej beda si¢ odbywac od Opola po Szczecin. Zamierzamy odwiedzi¢ szkoty podstawowe, gimnazja
i licea w Nowej Soli, Scinawie, Kro$nie Odrzanskim, Wroclawiu, Glogowie, Malczycach, Opolu, Brzegu, Brzegu
Dolnym oraz Szczecinie. W krajobrazach cywilizacyjnych Odry, w dawnych obszarach portowych i przy nadbrzezach
— odbywac si¢ beda warsztaty fotograficzne, warsztaty rewitalizacji obszaréw poprzemystowych i warsztaty plas-
tyczne dla najmlodszych. Powstata tez wystawa Pomniki dziedzictwa odrzanskiego na roll'upach. Program inaugu-
rowala klasa II ze SP nr 113 we Wroctawiu, ktéra odwiedzita Muzeum Odry. Dzieci ilustrowaty m.in. opowiesci

10



Kapitana Mieczystawa Balcerkiewicza, ktory wspominat
czasy zeglugi na DP Wroblin, za$ na koncu wycieczki za-
jelysiewiosennym myciem poktadow Nadbora.

W kwietniu odbyly si¢ tez dwa kolejne spotkania Seniorow
w akcji! Cicha woda... Tym razem odwiedziliémy Srod-
miejski Wezet Wodny. Kapitanowie Bronistaw Kotwicki,
Wojtek Kato oraz Staszek Kwiecien oprowadzili nas po
$luzach Mieszczanskiej, Piaskowej, po mostachi ktadkach
wokot Kepy Mieszczankiej, Wysp Stodowe;j i Piasek, opo-
wiadajac o dawnej zegludze, o pierwszych $luzach i urza-
dzeniach hydrotechnicznych we Wroctawiu, wreszcie
o energetyce wodnej na przyktadzie mtyna Maria i dwu na-
szych modernistycznych elektrowniach. Kolejne spotkanie
odbyto si¢ w okolicach stoczni Zacisze. Przy tej okazji wy-
stuchalismy takze sentymentalnych opowiesci Kapitanow
natematczasow szkolnych. Wtej chwili konczona jest stro-
na internetowa projektu, w przysztym miesigcu bedzie
mozna juz podpatrze¢, jak wygladaja nasze szlaki odrzan-
skie ijakiesgefektynaszych spotkan.

Wiolketta Wrona-Gaj




Noc Muzeow juz za kilka dni !

Tradycja staje si¢juznasze uczestnictwo w corocznym cyklu Nocy Muzedw. Tym razem dnia 17 maja2014r. (sobota).
Muzeum Odry FOMT ma zaszczyt zaprosi¢ Panstwa na wieczor miniatur muzycznych i §wiattocieniowych igraszek,
potaczony z koncertem gitarowym Michata Zygmunta (www.acoustic.pl). Planujemy rowniez wystep Zespotu Pod
Masztem—konsultacje trwajga.

Zaprezentujemy wystawe¢ Pomniki Dziedzictwa Odrzanskiego, po statkach
oprowadzaé¢ beda dawni kapitanowie zeglugi odrzanskiej z Bractwa Mokrego
Poktadu. Najmtodszych zapraszamy na warsztaty modelarskie i plastyczne.
Tradycyjnie program nasz bedzie zamyka¢ Kino na Odrze —seans polskich filmow
dokumentalnych oraz fabularnych oscylujacych wokot problematyki zeglugowej i
zwigzanej z wodg. Osig wydarzenia bedg zabytkowe statki Muzeum Odry: jedyny
kompletnie zachowany w Polsce holownik parowy ,,Nadbor”, dzwig ptywajacy
., Wréblin” oraz barka Z-2107 ( o ile wczeséniej nie znajdzie si¢ na stoczniowej
pochylni, czego barce i sobie zyczymy).

Serdecznie zapraszam wszystkich do wizyty na statkach w Noc Muzedw. Jak co
roku, poszukujemy Kapitanow, ktorzy przez kilka godzin zechca oprowadzié
zwiedzajacych, snujac opowiesci o dawnej zegludze odrzanskiej. Moga Panstwo
wybra¢ si¢ do nas z dzieé¢mi, wnukami — na poktadach zorganizujemy warsztaty
modelarskie orazplastyczne dla najmtodszych.

Ponizej szczegdtowy harmonogram:

zwiedzanie Muzeum Odry, gawedy i opowiesci zeglarskie, prezentacjawystawy ,,Pomniki

Wiolketta Wrona-Gaj

18:30-22:30
Dziedzictwa Odrzanskiego”, modeli statkow, kiermasz ksiazki z zakresu historii techniki
i ochrony zabytkow techniki.

18:30—-20:30 warsztaty modelarskie (kartonowy model HP Nadbor) orazplastyczne dlanajmlodszych.

19:30-21:30 wystep Zespotu Pod Masztem i Michata Zygmunta — Eksperymentalne stuchowisko
,,Odrg” (acoustic.pl).

22:00-23:30 Kino na Odrze —iluminacja statk6w Muzeum Odry, projekcje filmow (w tym fabularnych)

drJanPys$

Odrzanska Turystyka Wodna
Turystyka jest waznym elementem dziatalno$ci panstw. Znaczaca rola turystyki w polityce kraju wynika z jej po-
zytywnych skutkow, do ktorych m.in. nalezg: dochody z turystyki, miejsca pracy, aktywizacja gospodarki. Rozwdj
turystyki, w tym takze wodnej, w naszymkraju ma gwarancje konstytucyjne'.

Ranga i zainteresowanie turystyka wodng na Odrze byto

rozne. W latach osiemdziesigtych XIX wieku Wroctaw,
picknie roztozony nad wta$nie regulowana, ciekawie roz-
galeziong na terenie miasta Odra, potrafit dobrze wy-
korzystaé¢ to swoje usytuowanie. W drugiej potowie XIX
wieku Odra w naszym mie$cie w niczym nie przypomi-
nala martwego i pustego akwenu, do ktérego ogladania
przywyklismy w ostatnich dziesigcioleciach. Rzeka do-
stownie roita si¢ od todzi wiostlowych, kajakow, zaglo-
wek, gondoli, a od 1866 roku kursowaty po niej takze
parostatki. Przy aplauzie thumow mieszkancow, rozgry-
wano na niej liczne zawody (pierwsze oficjalne regaty
kajakowe — 1881) i dlugodystansowe wyscigi wpltaw
(pierwszy klub ptywacki, Alter Schwimmverein Breslau,
powstat juz w 1885 roku, a do 1901 byto ich cztery). Dla
znakomitej wigkszosci naptywajacych po II wojnie $wia-
towej do Wroctawia nowych mieszkancow, skrajnie ubo-
gichiwyniszczonych fizycznie, uprawianie sportow wod-
nych byto ,,obca klasowo” fanaberia, a zastane tu przy-
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stanie, hangary i todzie, zdecydowanie nie stanowity
artykutupierwszej potrzeby’.

Jeszcze w latach 70 XX wieku w przeprowadzonych ba-
daniach dotyczgcych stopnia przywigzaniamieszkancow
Nadodrza do Odry wnioski byly zaskakujace:

Postawy mieszkancoéw Nadodrza sag w stosunku do rzeki
bierne, aniekiedy wrgcznieprzyjazne, rzekatabowiemnie
stanowi dla nich elementu atrakcyjnego w sferze zycia
i dziatania. Mieszkancy Nadodrza odczuwaja stabe zwia-
zki z ta rzeka gtownie dlatego, ze Odra w obecnym jej sta-
nie zagospodarowania nie stanowi dla nich wartosci ani
w sensie gospodarczym, ani kulturalnym, rekreacyjnym,
czy turystycznym. Stad /.../ mieszkancowi ona kojarzy si¢
przede wszystkim z historiag Polski, z pokojem, bezpie-
czenstwem granic. Jest/.../ symbolem uswiadamiajacym
rezultaty Il wojny §wiatowe;j’.

Obecnie obowiazkiem wtadzy publicznej jest wspieranie
kultury fizycznej, ktorej jedna z form jest turystyka.



Turystyka podobnie, jak inne wazne dziedziny w Panstwie, podlega zapisom w programach, planach i strategiach.
Coraz czegéciej w kraju powstajg plany rozwoju turystyki i produktow turystycznych tworzone przez samorzady
terytorialne lub podmioty gospodarcze. Produkty te to np. imprezy, specjalne szlaki, wydzielone obszary. Przyktadem
takich produktéw moga byé: Wielka Petla Wielkopolska, Petla Zulawska, Ster na Bydgoszcz. Przedsiewziecia te
wykraczaja poza granice administracyjne samorzadow, a takze Panstwa, sa przedmiotem zainteresowania specjalnie
powotanych organizacji, badz tworzg znakomity produkt komercyjny. Trudno je obja¢ planem samorzadowej jedno-
stkiterytorialnej, dlatego coraz cz¢$ciej programy turystyczne powstajg na podstawie umow, porozumienréznorakich
organizacji zainteresowanych rozwojem turystyki, czy programéw Unii Europejskiej. Turystyka to dziedzina, ktorej
planowanie mozliwejest na podstawie wieluinstrumentéw prawnych.

Istotne kompetencje dotyczace turystyki posiadajg samorzady. Samorzad wojewddztwa wykonuje zadania dotyczace
kultury fizycznej i turystyki’, w tym tworzy warunki organizacyjne sprzyjajace rozwojowi sportu. Samorzad powia-
towy realizuje zadania w zakresie planowania rozwoju przestrzennego i zagospodarowania terenu w obiekty sporto-
we, rekreacyjne i turystyczne, koordynuje dziatania oraz wspiera ratownictwo wodne i gorskie”. Zadaniem powiatu
jest takze usuwanie, w okre$lonych warunkach statkéw, oraz prowadzenie strzezonego portu lub przystani’. Rada
powiatu moze w drodze uchwatly ograniczy¢ lub zakaza¢ uzywania jednostek ptywajacych na okreslonych zbiorni-
kach powierzchniowych wod stojacych oraz na wodach ptynacych, jezeli jest to konieczne do zapewnienia odpo-
wiednich warunkow akustycznych na terenach przeznaczonych na cele rekreacyjno-wypoczynkowe. Ograniczenia
nie mogg dotyczy¢jednostek ptywajacych, ktorychuzyciejestkonieczne do celow bezpieczenstwa publicznego lubdo
utrzymania ciekow i zbiornikdéw wodnych’. Do zadah gminy naleza sprawy tadu przestrzennego, gospodarki nieru-
chomosciami, ochrony Srodowiska i przyrody oraz gospodarki wodnej, kultury fizycznej i turystyki, w tym terenéw
rekreacyjnych i urzadzen sportowych, porzadku publicznego i bezpieczenstwa obywateli oraz ochrony przeciw-
powodziowej, w tym wyposazenia i utrzymania gminnego magazynu przeciwpowodziowego'. Jednym z zadan gminy
jesttakze zapewnienie bezpieczenstwanaobszarach wodnych’.

Na Odrze maleje liczba jednostek zajmujacych si¢ przewozem tadunkow. Wynika to z coraz trudniejszych warunkow
nawigacyjnych, transport przestaje si¢ optacac. W przewozie tadunkow nie pomagaja zamknigcia szlaku zeglownego
wynikajace z suszy, wezbran wody czy z remontow infrastruktury odrzanskiej. Bywa, ze armatorzy zmieniaja nieco
przedmiot swojej dziatalnosci. Obok przewozu towarow na sréodladowych drogach wodnych w kraju i za granica, zaj-
muja si¢ takze przewozem osob, dziatalnos$cig turystyczng, hotelarska, gastronomiczng oraz rozrywkowa Coraz cz¢s-
ciej OdraiKanat Gliwicki traktowane sg jak produkt turystyczny, podobnie jak Kanat Finow, Kanal Augustowski, czy
Kanat Elblaski.

Coraz wazniejsza role dla pelnych uroku obszaréw Nadodrza petni turystyka wodna. Turysci ptywajacy jachtamioraz
hotelowcamichetnie zasilajg kas¢ dobrze wyposazonychlokalnychstanic, hoteli, kawiarni. Koncepcjaturystycznego
i rekreacyjnego zagospodarowania Odry to pomyst inicjatorki Flisow Odrzanskich Elzbieta Marszalek, rektor Wyz-
szej Szkoty Ekonomiczno-Turystycznej ze Szczecina oraz Prezes Ligi Morskiej i Rzecznej. Pani rektor swoimi dzia-
taniami rozpoczetymi w 1996 1. zainspirowata samorzady. W roku 2010 gminy wojewoddztwa lubuskiego przystapity
do projektu Odra dla turystow 2014, na czele ktorego stat lider — gmina Nowa Sdl i prezydent miasta, Wadim
Tyszkiewicz. Na terenie kilku gmin wojewodztwa lubuskiego wybudowano profesjonalne przystanie dla matych
jednostek, porty dla duzych statkow pasazerskich, dwa statki pasazerskie (Laguna i Zefir) oraz przystapiono do bu-
dowy pieciu wielofunkcyjnychnowoczesnych przystani.

Nietylkona odcinku Odry srodkowej powstawaly turystyczne przystanie. W lutym 2012 roku zawigzato si¢ Stowarzy-
szenie Marin Odrzanskich, ktore zasiggiem obejmowato mariny z Kanatu Gliwickiego, goérnej Odry i Wroclawia.
Prezesem Stowarzyszenia zostat Bogdan Balawender z mariny Lasoki w Kedzierzynie-Kozlu. Turystyczne zain-
teresowanie Odrg to takze wrastajaca ilo$¢ statkow pasazerskich. W Otawie koto Wroclawia powstala przystan
Tomasza Strozynskiego, ktory prowadzi regularne rejsy z Otawy do Brzegui Wroctawia.

Ruch turystyczny na Odrze juz teraz si¢ rozwija. Sprzyja temu takze budowa kolejnego na Odrze stopnia wodnego,
Malczyce. Dzigki niemuuzyskamy narzece kolejne ponad dwadzie$cia kilometrow szlaku zeglugowego, ktory do tej
pory konczyt si¢ na stopniu wodnym w Watach pod Brzegiem Dolnym. Na odcinku do Malczyc poziom wody begdzie
ustabilizowany, co bedzie sprzyjato rozwojowi co najmniej lokalnego ruchu towarowego i turystyki. Beda mogtly
powstawa¢ mariny, cho¢ na poczatek wystarcza nawet niewielkie pomosty dla statkow turystycznych. Przy nich
mozna wybudowaé kempingi, czy polanamiotowe.

Dlugoletni brak ponizej Brzegu Dolnego kolejnego stopnia wodnego spowodowat zniszczenia koryta rzeki w postaci
znacznej erozji, czyli wyptukiwania koryta dna rzeki. Erozja spowodowata zagrozenie utraty statecznosci stopnia
w Brzegu Dolnym. Jesli za stopniem wodnym nie wybudujemy w odpowiednim czasie kolejnego, erozja postgpuje
iobejmuje zroku narok coraz dtuzszy odcinek rzeki. Dotarta juz ok 100 km ponizej Brzegu Dolnego i obecnie konczy
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sie 30 km ponizej Scinawy. Erozja powoduje pogorszenie warunkéw nawigacyjnych, co w konsekwencji uniemo-
zliwia zegluge. Ale nie tylko. Polska jest jednym z ubozszych panstw, jezeli chodzi o wodg. Brak stopni wodnych po-
woduje, ze sptywa ona bezproduktywnie do morza. Po wybudowaniu stopnia migdzy Brzegiem Dolnym a stopniem
w Malczycach powstanie akwen, ktory, podobnie jak kazdy z 25 istniejacych juz stopni Gornej Odry, zatrzyma kilka-
dziesigt miliond6w metrow szesciennych wody. Bedzie ona mogta by¢ wykorzystywana do celow komunalnych, go-
spodarczych, rolniczych, turystycznych, zeglugowych, hydroenergetycznych, rybackich. Nowy stopien wodny be-
dzie zabezpieczal okolicznych mieszkancow zarowno przed powodzig, jak i przed susza. Przyczyni si¢ do podnie-
sienia poziomu okolicznych wod gruntowych, co wptynie korzystnie na tereny le$ne i rolnicze, ale na razie tylko na
odcinkudo Malczyc. Dlatego trzeba budowac kolejne stopnie wodne. Na Odrze potrzebujemy ich jeszcze dwadziescia
pie¢. Sredniowieczne stopnie wodne Odry pehity bardzo wazna funkcje gospodarcza dla spotecznosci lokalnych.
Powstata w wyniku spigtrzenia roznica poziomow wody stuzyla jako sita napedowa urzadzen uzywanych w garbiar-
niach, kuzniach, mtynach i in. Obecnie stopnie wodne réwniez mogg by¢ istotnym czynnikiem rozwoju cywiliza-
cyjnego gminiregionuNadodrza.

Regulacja rzeki i podnoszenie jej poziomu cywilizacyjnego przyniesie wiele korzysci, o ktorych wspomniatem
wczesniej. Jedng z nich jest potezny potencjat turystyczny. Turysci z zachodu chetnie przyptyng z Niemiec do Polski.
Dzisiaj zBerlina ptywa do nas tylko 1/10 turystow, ktorzy podrozuja nazachod.

Juz teraz przyptywaja do nas hotelowce z zachodu do Wroctawia, ale tylko dwa razy w roku — na wiosng i jesien, bo
tylko wtedy poziom wody na nieskanalizowanej rzece jest naturalnie wysoki. Na uregulowanej ruch odbywalby si¢ za
to bez wzgledu na warunki atmosferyczne. Miejmy nadziejg, ze korzysci ptynace z budowy jednego stopnia zacheca
samorzady do lobbowanianarzeczbudowy kolejnych.

Turystyka wodna w ostatnich latach cieszy si¢ ogromnym zainteresowaniem. Powodem sg m.in. wzrost zamoznosci
spoteczenstwa, wzrost ilo$ci czasu wolnego, odkrywanie nowym obszaréw dla turystyki oraz liberalizacja prawa. Da
si¢ zaobserwowac ogolne bardzo pozytywne tendencje prawodawstwa turystyki wodnej, ktore ewoluuje z prawodaw-
stwa administracyjnego w kierunku prawa cywilnego. Obserwujemy takze tendencje likwidacji nadregulacji praw-
nychw niektorych obszarach.

Turystyka w Prawie wodnym

Podstawowg zasada skierowang do wszystkich, ktorzy zamierzajg czynnie wypoczywacé na wodzie, jest prawo do
powszechnego korzystania z wod $rodladowych'’. Kazdy, kto pragnie uprawiaé sport, rekreacje i turystyke na §rod-
ladowych wodach powierzchniowych, ma prawo korzystaé ze wszystkich akwenow publicznych''. Wiascicieli tere-
now lezacych nad wodami obowigzuje zasada zakazu ograniczania dostgpu do terenéw nadbrzeznych. Wiasciciele
nieruchomosci, dla ochrony tak zwanej prywatnosci, odgradzaja swoje dziatki od akwenow. Robig to niezgodnie
z zasadami. Ci z nich, ktérzy majg nieruchomosci przylegte do wod objetych powszechnym korzystaniem, maja
okres$lone obowigzki nie mogg grodzi¢ nieruchomosci w odlegtosci do 1,5 m od linii brzegu, nie mogg zakazywac lub
uniemozliwiaé przechodzenia przez ten obszar, s3 zobowigzani zapewni¢ dostgp do akwendéw w sposéb umozli-
wiajacy korzystanie'. Nastepnym przywilejem dla uprawiajacych turystyke wodna jest prawo do budowli wodnych,
ktore nie utrudniajg korzystania z akwendow. Nowoczesna gospodarka wodna nieraz wymaga przegrodzenia szlaku
wodnego budowlg regulacyjna. W mysl obowigzujacych zasad, budowle hydrotechniczne pigtrzace wodg oraz kanaty
i zbiorniki wodne, stanowigce przeszkode dla turystyki wodnej, powinny by¢ wyposazone w urzadzenia umozliwia-
jace przeprowadzenie todzi i sprzetuturystycznego .

Warunkiorganizowania turystyki wodnej

W tej grupie przepisow znajduja si¢ zasady okreslajace warunki bezpieczenstwa osob ptywajacych, kapiacych sie¢
i uprawiajacych sporty wodne . Przepisy te okreslaja m.in. warunki, jakie powinny spetnia¢ przystanie oraz wskazuja
szczegotowe zasady bezpieczenstwa osob biorgcych udzial w imprezach zeglarskich. Waznym elementem organizo-
wania turystyki wodnej jest bezpieczenstwo oséb uprawiajacych turystyke wodna"®. Zapewnienie bezpieczenstwa na
obszarach wodnych polega w szczegolnosci na: dokonaniu analizy zagrozen, w tym identyfikacji miejsc, w ktorych
wystepuje zagrozenie dlabezpieczenstwa os6b wykorzystujacych obszar wodny do ptywania, kgpania si¢, uprawiania
sportu lub rekreacji; oznakowaniu i zabezpieczeniu terenow, obiektow i urzadzen przeznaczonych do ptywania, ka-
paniasi¢, uprawianiasportu lub rekreacjina obszarach wodnych. Zazapewnienie bezpieczenstwaodpowiada:
- naterenie parku narodowego lub krajobrazowego — dyrektor parku, naterenie, na ktorym prowadzonajest dziatalnosé¢
w zakresie sportu lub rekreacji
- osoba fizyczna, osoba prawna i jednostka organizacyjna nieposiadajgca osobowosci prawnej, ktora prowadzi dzia-
talno$¢ w tym zakresie;
- whasciwy miejscowo wojt—na pozostalym obszarze.
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Do podstawowych obowigzkow zarzadzajacego obszarem wodnym nalezy m.in. umieszczenie, w ogolnie dostgpnym
miejscu, informacji dotyczacych zasad korzystania z wyznaczonego obszaru wodnego; ograniczen w korzystaniu
z wyznaczonego obszaru wodnego; sposobu powiadamiania o wypadkach wraz z numerami alarmowymi'’. Obszary
wodne powinny by¢ takze odpowiednio oznakowane znakami i flagami'’. Statek moze by¢ usuniety z obszaru wod-
nego w przypadku, gdy prowadzita go osoba znajdujacasi¢ w stanie po uzyciualkoholu, Srodka dziatajagcego podobnie
do alkoholu lub bedaca pod wptywem Srodka odurzajacego. Dyspozycj¢ usunigcia statku lub innego obiektu pty-
wajacego wydaje Policja. Usuwanie statkow lub innych obiektéw ptywajacych oraz prowadzenie strzezonego portu
lub przystani nalezy do zadan wlasnych powiatu'®. Ustalone zostaty takze wymogi dla prowadzacych szkolenia
w zakresie uprawiania turystyki wodnej. Moga je prowadzi¢ osoby, ktdre posiadaja tytut zawodowy trenera lub
instruktora sportu w rozumieniu przepiséw Ustawy z dnia 25 czerwca 2010 1. o sporcie” lub instruktorzy wlasciwych
polskich zwiazkow sportowych, wedtug systemow szkolen zatwierdzonych przez ministra wlasciwego do spraw
kultury fizycznej. System szkolenia powinien uwzgledniac zakres wiedzy 1 umiejetnos$ci niezbednych do uzyskania
uprawnien”. Oprocz ogdlnych zasad okreélajgcych warunki organizowania imprez na wodzie, istnieja takze warunki
szczegolne okreslajace postgpowanie z odpadami powstajacymina statkach w czasie uprawiania turystyki. Odpadami
komunalnymi na statkach sg §cieki z kuchni, zmywalni naczyn, tazienek lub umywalni, pralni, a takze fekalia, odpady
organiczne i nieorganiczne pochodzace ze statkowych gospodarstw domowych i gastronomii statkowej”. Odpady
statkowe powstate podczas uprawiania zeglarstwa oddaje si¢ do odpowiednich punktow na koszt armatora. Punkty te
lokalizuje si¢ przy nabrzezach przetadunkowych, portach, przystaniach lub w innych miejscach zatrzymywania
ipostoju statkow.

Przepisy dotyczgce zalog statkow

0d 2010 roku przepisy Ustawy o zegludze srodladowej stosuje si¢ takze do statkéw stuzgcych do uprawiania sportu
lub rekreacji na innych wodach $rédladowych, niz drogi wodne™. Oznacza to, ze cztonkowie zaldg oraz statki
plywajace zarowno po drogach wodnych jak i po innych akwenach §rédladowych powinny spetnia¢ wymogi wyni-
kajace z Ustawy o zegludze $rodladowej. Zgodnie z tymi wymogami uprawianie turystyki wodnej na jachtach za-
glowych o dlugosci kadtuba réwnej lub mniejszej niz 7,5 m lub motorowych o mocy silnika rowniej lub mniejszej niz
10 kW nie wymaga posiadania dokumentu kwalifikacyjnego. Na pozostate statki shuzace do uprawiania turystyki,
uprawnienia wydaje wlasciwy polski zwigzek sportowy. Nie wymaga posiadania dokumentu kwalifikacyjnego takze
uprawianie turystyki wodnej na jachtach motorowych o mocy silnika do 75 kW i o dlugoéci kadtuba do 13 m, ktorych
predko$é maksymalna ograniczonajest konstrukcyjnie do 15km/h™. W przypadkujachtow przeznaczonych donajmu,
uprawianie turystyki wodnej wymagane jest odbycia przez prowadzacego jacht szkolenia z zakresu bezpieczenstwa
nawodzie.

Przepisy dotyczace statkow

Nastepng grupg zasad bezpieczenstwa na wodach sg przepisy regulujace wymogi dotyczace statkow. Zasadnicza
regulacjg w sprawie bezpieczenstwa sportowo-rekreacyjnych jednostek plywajacych sg przepisy okreslajace wy-
magania przy projektowaniu i budowie, w tym skuterow wodnych. W tym akcie prawnym zostaly okreslone m.in. wy-
magania dotyczace emisji spalin, emisji halasu™. Obowiazek rejestracji statkow to kolejny wymog. Statek uzywany
wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji, z wyjatkiem jednostek napedzanych wytacznie sitg ludzkich migsni,
o dtugosci kadtuba powyzej 12 m Iub o napedzie mechanicznym o mocy silnikow wigkszej niz 15 kW podlega obo-
wigzkowi wpisu do rejestru statkow uzywanych wytacznie do celow sportowych lub rekreacyjnych. Statki zwolnione
z obowigzku wpisu do rejestru moga by¢ do niego wpisane na wniosek wlasciciela2s. Rejestr statkdéw uzywanych
wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji prowadzi wlasciwy polski zwigzek sportowy, o ktérym mowa w ustawie
z dnia 25 czerwca 2010 r. o sporcie”. Przeglady techniczne i dokumenty potwierdzajace zdolno$¢ zeglugowa, to
kolejne zasady dotyczace statkdw turystycznych. Statek moze by¢ uzywany w zegludze $rodladowej, jezeli
odpowiada wymaganiom bezpieczenstwa. W celu wydania §wiadectwa zdolnosci zeglugowej albo uproszczonego
swiadectwa zdolnosci zeglugowej statek podlega, na wniosek armatora, przegladowi technicznemu. Przegladowi
technicznemu nie podlega statek uzywany wylgcznie do uprawiania sportu lub rekreacji bez napedu mechanicznego
lub o napedzie mechanicznym o mocy silnikéw mniejszej niz 75 kW*'. Kolejng regulacja, ktorej celem jest bez-
pieczenstwo na wodach dotyczaca statkow sa przepisy wyposazenie statkow zeglugi $rédladowej ™. Wodniacy korzy-
stajacy z urzadzen wodnych takich, jak §luzy czy pochylnie, s zobowiazani do wnoszenia optat™.

Jak juz wielokrotnie podkreslatem, rozwoj turystyki wodnej nie bytby mozliwy, gdyby nie dziatania samorzadow. Nie
wystarczg same kompetencje, potrzebnajest takze pasja i entuzjazm odpowiednichludzi, ktérychjest coraz wigcej.
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Z CYKLU: ,NOWE ZNACZENIA STARYCH SLtOW”
, KOMPLEKSOWOSC I KOMPLEMENTARNOSC?”

Dotychczasowe znaczenie

Wg Stownika Jezyka Polskiego PWN (1993), ,, komplek-
sowos$¢, towystgpowanie lubujmowanie czegojako kom-
pleksu, w kompleksie (np. badan, zagadnien), to ogarnia-
nie kilku dziedzin tworzacych zwarta catos$¢, kompleks:
mechanizacja kompleksowa, budownictwo komplekso-
we. A komplementarny, to wzajemnie uzupetniajacy sig,
dopetniajacy si¢”.

Noweznaczenie

Okazuje si¢, ze powyzsze definicje posiadaja wyjatki
i przez to uzyskuja nowe znaczenie. Dotyczy to kilku
dziedzin, w tym gospodarki wodnej (patrz felieton Kpt
,»Nemo” pt: Gospodarka wodna”). Na przyktad: Dotycza
ekologii, ale za wyjatkiem najbardziej ekologicznego
transportu — wodnego $rodladowego. Dotycza wszyst-
kich rodzajoéw transportu za wyjatkiem transportu— wod-
nego $rodladowego. Dotycza budowy bezpieczenstwa
przeciwpowodziowego, ale bez uwzglgdnienia potrzeb

transportu — wodnego $rodladowego czyli zeglugi §rod-
ladowej. Najnowszym przyklademjest obecna przebudo-
wa przeciwpowodziowa Wroctawskiego Wezta Wodne-

go.
Powrétdo dotychczasowegoznaczenia

- mogltby nastgpic¢, gdyby w najbardziej newralgicznym
miejscu dla przepuszczania wielkichwdd powodziowych
dla Wroctawia — czyli pod mostami Osobowickimi— wy-
budowano nowa $luze zeglugows, o konstrukejii o funk-
cji podobnych jak §luza Rozanka, ale o zwickszonych
parametrach przepustowych, tak dla wod, jak i dla stat-
kow. Wtedy mozna by mowic, ze chociaz w tym miejscu
kierowano si¢ kompleksowoscigikomplementarnoscig.

Tymczasem zawsze — gdy jest mowa o ww. (tytutlowych)
stowach—bezwzglednego zaznaczania, czy jednocze$nie
wystepujawyijatki, zada

”

Kapitan,, Nemo

Korespondencjg prosimy kierowa¢ na adres:
H/P Nadbor, Gérny awanport §luzy Szczytniki, 50-370 Wroctaw, Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@fomt.pl; http://www.fomt.pl. ,Bractwo Mokrego Poktadu”
Redaktor Stanistaw Januszewski, red. techn. Marek Battek, Wojciech Sledzinski

Mecenasi Biuletynu: Kujawska Fabryka Maszyn Rolniczych KRUKOWIAK,
Mosty Wroctaw, Gdanskie Melioracje Sp. z 0.0., Zegluga Bydgoska



