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Port ,,U Ujscia Olawy”

Zbudowano go w latach 1842-1844 regulujac
starsza zatoczke Odry, stanowiaca niegdys$ ujscie
Otawy, ktéra na tym odcinku wielokrotnie to zbli-
zala sie ku Odrze to oddalala, co rusz znajdujac
sobie nowe ujscia. Powstat jako zimowisko dla
parostatkow pasazerskich. Nadano mu miano
,Schlung” — ,Gardziel”, jakze odpowiednie dla
waskiego kanatu wejsciowego i basenu, o tyle
dzisiaj dla Odry unikatowego, ze jako jedyny port,
od KoZla po Szczecin, oparl si¢ wyzwaniom cza-
su. Utrzymal oryginalny ksztalt basenu i skarpo-
wych jego nabrzezy, licowanych kamieniem. To
pomnik techniki budownictwa portowego, wyjat-
kowy w skali Europy i jakze wspaniale, jesli z jego
perspektywy na wroctawska Odre srédmiejska
spogladamy, koronujacy kolekcje dziet kultury
technicznej na rzeke nanizanych, ze sluzami ,,Mie-
szczanska” i ,Piaskowq”, z wroclawskimi elek-
trowniami wodnymi, mostami $rédmiejskimi,
przystaniami, nabrzezami przetadunkowymi i
portami, z jazami srédmiejskich stopni wodnych,
w koncu i z wodociagami ,Na Grobli” — do
ktérych ozywienia i udostepnienia spoleczeristwu
od lat wzywa Fundacja Otwartego Muzeum Tech-
niki.

W obszarze cywilizacyjnym widet Odry i Ota-
wy ,Gardziel” odegrala role szczegdlna. Przez
pierwsze dwudziestolecie stuzyta zegludze paro-
wej, chronila pierwsze odrzariskie parostatki,
boczno- i tylnokotowe, statki, ktére w owym cza-
sie kojarzyly sie z ,,postepem”, ksztaltowaty mi-
tologie wieku pary i zelaza, ogarniajacej Slask
rewolucji przemystowej. Gdy w 1866 r. podjeto
budowe centralnego wodociggu wroctawskiego
— Zaktadu Wodociagowego ,Na Grobli” — basen
portowy stat sie jednym z zasadniczych elemen-

tow gigantycznego placu budowy. Odra, barka-
mi przez port, dostarczano kamien i cegle, stal
i drewno, maszyny parowe i pompy, zeliwne ru-
rociagi. Gdy w sierpniu 1871 r. wodociag zaczat
dostarczac¢ wode pitng dla miasta, przez port skie-
rowano zaopatrzenie kotlowni w paliwo, w we-
giel kamienny dostarczany woda z kopaln gor-
noslaskich. Z nabrzeza przetadunkowego popro-
wadzono do kotlowni kolejke waskotorowa,
w drodze powrotnej wézkami transportowano na
barki Zuzel. Do dzisiaj pozostaty relikty jej toro-
wiska. W 1903 r. trase kolejki weglowej przedtu-
zono do Przepompowni Wody , Swiatniki”. Port
po lata 40. XX w. pelnit role przetadowni wegla
dla wodociagu miejskiego, funkcje te sporadycz-
nie utrzymywat jeszcze po lata 70. Jej zawdzie-
cza kolejne swe miano ,Portu Weglowego”.

,Gardziel” czy ,Port Weglowy” — to nazwy
historycznie uzasadnione. Wiaza port z jego za-
daniami, wskazuja na role jakie petnit i jego zna-
czenie dla gospodarki i kultury technicznej mia-
sta. Gdy w 1883-1884 r. ujScie Otawy przesunie-
to z dzisiejszej tzw. ,,Zatoki Gondol”, a wlasciwie
rzecz biorac z dawnego XVI-wiecznego kanatu
ulgi rzeki Otawy, do ktérego rzeke te skierowa-
no w 1868 r. eliminujac jej stare ujscie przy Arse-
nale miejskim, w poblize portu ,Weglowego”,
zaczela rodzic sie nowa tradycja, kojarzaca poto-
Zenie portu z nowym ujsciem Olawy. Definicja
geograficzna zdominowata wspétczesne mysle-
nie o porcie, zdaje sie zacierac jego role kulturo-
we, zwigzki z zegluga parowa, z zaopatrzeniem
miasta w wode pitna, takze z walorami historycz-
no-technicznymi kanatu wejsciowego i basenu po-
rtowego.

COMIESIECZNE SPOTKANIA ,BRACTWA MOKREGO POKEADU”
W KA™DY PIERWSZY CZWARTEK KA“DEGO MIESI¥CA godz. 17.00 (bez wzglédu na pogodé)




Nieche¢ do ujawniania informagji jaka kryje
w sobie ten pomnik techniki zdaje si¢ by¢ o tyle
uzasadniona, ze w obszarach kultury lekcewaza-
cej prace, obszar cywilizacyjny widet Odry i Ola-
wy, nasycony dzielami zaswiadczajacymi tech-
niczng i przemystowq aktywnos¢ cztowieka, szyb-
ko przerodzil si¢ w obszar socjologicznie zdegra-
dowany - z jakimi pozytywnymi walorami koja-
rzy sie dzisiaj wroclawianom? Stad by¢ moze nasz
postulat budowy ,Na Grobli” Muzeum Techni-
ki, ktérego jadrem bylaby wodociagowa wieza
cisnien, zdaje sie by¢ dla wielu niezrozumiatym,
podobnie jak postulat zwrotu miasta ku rzece, tu
i 6wdzie wybidérczo prowadzacy ku odbudowie
zabytkowych budowli hydrotechnicznych, ale
wcigz nie budujacy $wiadomosci waloréw dzie-
dzictwa kultury technicznej miasta, na ktérego
mapie wieza ci$nieni ,Na Grobli” to perta, podob-
nie jak unikatowy osadnik wody z 1879 r., jeszcze
sukcesywnie czerpanej dla wodociagu z Odry po
lata 50. XX w., czy port ,,Weglowy”. Katalog dziet
stanowiacych dziedzictwo europejskiego kregu
kulturowego dlugo moznaby tutaj rozwijaé, ale
powréémy do jego punktow weztowych.

W latach 70. zarzadca portu - MPWiK - defi-
nitywnie go porzucil, do dzisiaj czerpie jedynie
tantiemy z jego dzierzawy przedsigbiorstwu czer-
piacemu z Odry kruszywo. Po latach rabunko-
wej eksploatacji portu jego substancja material-
na pozostawia dzisiaj wiele do zyczenia. Zamu-
lony akwen, zniszczone skarpowe umocnienia
basenu i kanatu wejsciowego, porosniete zielenia,
a nawet catkiem dorodnym drzewostanem, zruj-

nowane sluzy walowe zdajq sie potwierdzac lu-
dowe porzekadlo , po nas chocby potop”. A moze
byto to dziatanie o tyle celowe by skalg zniszczeri
pobudzi¢ swiadomos¢ wartosci portu dla kultu-
ry, jego waloru jako zabytku? Do$¢ zartéw.

Port musi zaja¢ nalezne miejsce w programie
ochrony dziedzictwa technicznego Odry
i Wroctawia, moze i musi sta¢ sie istotnym ele-
mentem Otwartego Muzeum Techniki, basenem
zabytkowych statkéw odrzanskich, bo przecie nie
wielkopanska maring!!! Chociaz stysze tez, ze
najlepiej byloby posadowi¢ tutaj gigantyczny po-
mnik Europy, Europy na gruzach pomnika tech-
niki. Chroimy zabytki techniki, choc¢by po to, by
ta droga bronic si¢ przed szaleristwem i ,szkla-
nymi domami”, by pozosta¢ wolnymi, by stale
moc obcowac z dziedzictwem i rozumnie z nie-
go czerpaé, w kodach kulturowych miasta osa-
dza¢ pozadane programy rozwoju, prowadzace
ku ozywieniu rzeki, budujace wizerunek nasze-
go miasta jako miasta kultury i nowej zjednoczo-
nej Europy.

Rozumne zagospodarowanie i otwarcie spo-
teczenstwu obszaru cywilizacyjnego widet Odry
i Olawy sprzyjac¢ winno ochronie dziedzictwa. To,
z uwagi na walory przyrodnicze i kulturowe ob-
szaru, zadanie nadrzedne, wytycza¢ winno kie-
runki myslenia o miejscowym planie zagospoda-
rowania przestrzennego. Najwyzszy czas przysta-
pi¢ do jego opracowania.

Stanistaw Januszewski

Stocznia Malczyce

Tradycje nowozytnej zeglugi odrzarskiej
w Malczycach siegaja przelomu XVIII i XIX w.
Tedy biegt szlak weglowy, z Zagtebia Walbrzy-
skiego do Odry, od 1796 r. w Lazanach prowa-
dzony przeprawg nad Strzegomka, pierwszym
mostem zeliwnym powstalym na kontynencie eu-
ropejskim, na wzoér angielskiego Ironbridge nad
rzeka Severn, w kolebce angielskiej rewolucji
przemystowej. Wegiel transportowano do Mal-
czyc furmankami. Dalej barkami dostarczano go
droga wodna do Berlina, Szczecina i Wroclawia.

Poczatkowo przetadunki prowadzono na na-
brzezu rzeki, ponizej ujscia do Odry potoku
Sredzka Woda. Funkcjonowato tu wiele firm zaj-
mujacych sie handlem i spedycja towaréow. W la-
tach 1878-1879 Zarzad Odrzarskiej Drogi Wod-
nej (Oderstrombauverwaltung, powstaly w 1877
r.) regulujac ujscie Sredzkiej Wody i zakole Odry
wykorzystal sytuacje i w dawnym nurcie rzeki
zbudowat basen portowy. W rokul896 do portu
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doprowadzono bocznice od kolei Strzegom-Mal-
czyce co dalo asumpt do jego rozbudowy (1896
-1899).

Przy przeladowniach, a péZniej w poblizu
portu, dziatato wiele zaktadéw szkutniczych bu-
dujacych i naprawiajacych barki. Warsztaty dys-
ponowaly niewielkimi pochylniami z kotowrota-
mi i kieratami o napedzie recznym W 1925 roku
w Malczycach funkcjonowaly cztery stocznie,
pochodzace z 1899 r., z ktérych najwigksza byta
stocznia, nalezgca do Bronistawa Franciszka An-
toszewskiego. Usytuowano ja przy malym base-
nie wykonanym w prawym brzegu kanatu wej-
Sciowego do portu. Powaznie rozbudowano ja w
1942 r., kiedy to powierzono jej produkcje todzi
desantowych dla armii. Wéwczas to powstala
funkcjonujaca do dzisiaj pochylnia wézkowa,
budynek warsztatu i zwarty z nim budynek mie-
szkalny zalogi. Po wojnie stocznia powrdcita do
rak Bronistawa Franciszka Antoszewskiego, ktéry



Stocznia Malczyce. Statki rybackie do polowu krewetek (fot. M. Lubieniecki)

prowadzit jq do 6 lipca 1951 r., kiedy to w stocz-
ni ustanowiono przymusowy zarzad panistwowy.
Nowym uzytkownikiem stoczni zostaty Wroclaw-
skie Zaklady Eksploatacji Kruszyw, a od 1954
roku P.P. ,,Zegluga na Odrze”. Zarzad paristwo-
wy zniesiono w 1962 roku, stoczni¢ upanstwo-
wiono a w lipcu 1965 r. przekazano Wroctawskim
Stoczniom Rzecznym, ktére podjety tutaj szereg
inwestycji, modernizujac réwniez pochylnie po-
przeczna. Zakres rob6t objal m.in. wymiane wecia-
garek, torowisk oraz instalacje 6 w6zkéw pozy-
skanych ze zlikwidowanej w 1964 r. pochylni nr
3 wroctawskiej ,Odry”. PéZniej, w 1973 r. zbu-
dowano nowy budynek socjalny, w 1978 r. nowa
acetylenownie i magazyn karbidu, zas w 1984 r.
rozbudowano stary warsztat. W potowie lat 90.
Remontowg Stocznie Rzeczng z oddziatami
w Malczycach i Nowej Soli postawiono w stan
upadiosci. W wyniku tego procesu stocznie mal-
czycka przekazano gminie Malczyce, ktéra z ko-
lei wydzierzawita ja wroctawskiej spétce , Mal-
bo”, ktéra skutecznie reaktywowata produkcje
stoczniowaq.

Odwotujac do dziedzictwa nanizanego na rze-
ke, tetnigca niegdys ruchem dziesiatek zakladow
szkutniczych i stoczni, od KoZla przez Dobrzen,
Wroctaw, Malczyce, Nowg S6l, Kostrzyn po
Szczecin przywoluje pamieé czasu i Odry, ktéra
wywarla przemozny wplyw na geografie i struk-
ture przemystu nadodrzarskiego, petnita dlan
role swoistej tasmy produkcyjnej, ktorej symbo-
lem wcigZz pozostaje barka. Praca stoczni malczyc-
kiej manifestuje réwniez tradycyjne zwiazki nado-
drzaniskich miast z Odra, o ktérych jakze czesto
dzisiaj zapominamy, czas prosperity miast
odrzanskich, zeglugi towarowej, przemystu stocz-
niowego. Zdaje sie tez przywolywac pamiec czlo-
wieka, ktéry szans rozwoju gospodarczego poszu-
kiwal w harmonijnym 1aczeniu sktadnikéw po-
chodzacych od przyrody, kultury i pracy. Stocz-
nia trwa, a jesli tak, to i przed Odra wciaz stoi
szansa, ze kiedys, tak jak w przesziosci odegra
role kulturotwércza.

Stanistaw Januszewski

SLUZA PIASKOWA

Oba stopnie Srédmiejskiego Wezta Wodnego
(dolny i gérny) zagospodarowane i urzadzone juz
przed potowa XIV wieku — do potowy XVI wie-
ku nie miaty zapewne $luz zeglugowych. W 1337
r. ksiaze Janusz z Czech ustalil wysokos¢ kozta
jazowego do kladzenia przegrody dla przepu-
szczania statkéw. Jednak przepisy te byly lekce-
wazone i przeprowadzanie statkéw towarowych
Odra bylo bardzo trudne, tym bardziej, ze stale
rosia liczba miynéw statych i ptywajacych, , we-
gorzowni” i mostéw. Aby umozliwic¢ zegluge

w jazach miyniskich wykonywano specjalne przej-
Scia dla statkéw w postaci prymitywnych upu-
stow o pochylym dnie wykladanym deskami.

Prawdopodobnie od dawna istnial uzywany
tylko do sptawu drewna przeptyw przez gérny
stopien pod mostem az do éwczesnej wyspy
Mtiynskiej. Na potrzeby zeglugi w gore rzeki stu-
zyl port przy kosciele sw. Ducha, przeniesiony
nastepnie na wschéd poza Bastion Ceglarski
w poblizu obecnego Muzeum Narodowego.



Zegluga omijajaca rozbudowywane stopnie
wodne prowadzona byla péinocnymi odnogami
Odry, ale ze wzgledu na koniecznos¢ koncentro-
wania nurtu ku miastu - z jednej strony zasypy-
wano kolejne odnogi rzeki (stad np. Ostréw Tum-
ski juz nie jest wyspa), a z drugiej strony wyko-
nywano proste przekopy przed miastem dla dre-
nowania doliny rzeki. Narastal wiec konflikt po-
miedzy ,miynarzami” a ,zeglarzami”. Szanse
pogodzenia sprzecznych intereséw przyniosto
pojawienie sie Sluzy komorowej. Tym bardziej, ze
oplaty celne od towaréw wzbogacaly kasy ksia-
zece, a zwlaszcza kase miejska Wroclawia. Zaha-
mowanie ruchu na jakimkolwiek odcinku powo-
dowato zatem wielkie wstrzasy gospodarcze na
catym Slasku, dlatego nie byto niemal roku, aby
nie odbyla si¢ wazna narada z udzialem wiadz
Wroctawia i innych wladz laskich, a takze przed-
stawicieli Cesarza. Na tych zjazdach dyskutowa-
no kwestie poprawy warunkéw zeglugi na wiel-
kiej drodze wodnej, jaka byla wtedy Odra.

Nie mamy pewnosci kiedy zbudowano pierw-
sza Sluze na Odrze. Czy rzeczywiscie byt to rok
1545 kiedy mowa o Sluzie funkcjonujacej przy
jazie Sw. Macieja, niedaleko obecnej $luzy Piasko-
wej? W kazdym razie wiemy, ze w 1547 r. Ce-
sarz Ferdynand powotat komisje do usptawnie-
nia Odry, ktéra ,juz” w 1558 r. odbyta rejs od
Wroctawia do Bytomia Odrzanskiego, zas w
swym raporcie zapisala, ze ,$luzy we Wroclawiu
sa zbyt prymitywne i drewniane. Wymagajq re-
montu. Na modernizacje trzeba duzo drewna!”.

W 1668 r. wybudowano kanat, tqczacy Szpre-
we z Odra. Transporty zostaly teraz skierowane
na Berlin i Hamburg. Odra wraz z doptywami
stata si¢ gléwnym traktem handlowym i transpor-
towym tego regionu Europy. Wzrosto tempo prze-
mian gospodarczych na catym Slasku.

W 1717 r. rozpisano konkurs na
model §luzy dla Odry, ale tymczasem
owczesne wladze austriackie zarza-
dzity likwidacje jazéw, co ze zrozu-
miatych wzgledéw szto opornie.

W 1742 r. cata Odra zeglowna zna-
lazla si¢ w rekach jednego parnstwa
— Prus. W tym roku opracowano tez
pierwszy projekt sluzy, ale mimo, ze
po raz pierwszy mianowano admini-
stratora catej Odry (Neuwertz Ar-
nold, a pézniej jego syn), to skupit sie
on najpierw na wykonywaniu prze-
kopéw (pomogta w tym wielka po-
wodZ na Odrze), przez co skrécono
do korica XVIII wieku bieg Odry z
1020 do 860 kilometréw! Przy naj-
wigkszych stopniach wodnych posta-
nowiono wreszcie wybudowac no-
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woczesne $luzy komorowe, drewniane. I tak w
latach 1791-1794 wybudowano $luze , Piaskowa”,
drewniang, do ktérej barki wprowadzano za po-
mocg dragéw. W 1820 r. przebudowano ja na
murowang. Nad wschodnig czescig Sluzy usytu-
owano jednoprzestowy most drewniany. Sluza
zyskala wymiary uzytkowe 5,3x39,0 m. Nalezy
przypuszczaé, ze podczas modernizacji w 1882
r. wrota o konstrukcji drewnianej zastapiono sta-
lowymi, nitowanymi, z poszyciem drewnianym.
W 1872 r. po raz pierwszy zastosowano do
uszczelnienia komory $luzy cement portlandzki
mieszany z piaskiem w stosunku 2:3. Wlewano
g0 przez otwory w specjalnie oznaczonych miej-
scach w poblizu glowy $luzy. Zuzyto 38 ton ce-
mentu. Podczas drugiej wojny swiatowej $luza
zostala powaznie uszkodzona. W koricu lat 50.
XX wieku odbudowano ja prowizorycznie. W
1989 r. przeprowadzono odmulenie i konserwa-
¢je komory. Dzisiaj stuzy jako kanat ulgi (co dato
najwiekszy efekt podczas powodzi 1997r.).

Sluza Piaskowa jest najstarsza na Wroctaw-
skim Wezle Wodnym sluzg komorowa, napelnia-
na i oprézniang przez zamkniecia na wrotach $lu-
zy (bez kanaléw obiegowych!), posadowiona na
oryginalnym ,ruszcie drewnianym”. Jest to jed-
na z najciekawszych $luz odrzanskich, zamyka-
na i otwierana recznie, takze ze wzgledu na czy-
telne od XVIII w. fazy przebudowy. Najblizsze jej
typowi $luzy znajduja si¢ na Odrze w KoZlu, na
Kanale Klodnickim i na Kanale Augustowskim
oraz Elblaskim.

Ryszard Majewicz

Sluza Piaskowa (fot. M. Wréblewski)



Projektowanie i budowa statké6w we Wroclawiu.
Barki motorowe

Barka motorowa BM-600

Projekt barki opracowano w 1965 r., a proto-
typ zbudowano we Wroctawskiej Stoczni Rzecz-
nej. Pomieszczenia mieszkalne statku przewidzia-
ne sa dla 6 cztonkéw zalogi, jednak w czasie eks-
ploatacji obstuge stanowilo 4 czlonkéw zatogi.
Konstrukcja kadtuba catkowicie spawana o po-
przecznym systemie wigzan. Barka wyposazona
jest w 2 sruby napedowe pracujace w dyszach
Korta.

Wymiary gléwne:

dlugos¢ catkowita L.=70,70 m
diugosé konstrukcyjna L =69,60m
szerokosé catkowita B.=9,00 m
szerokos¢ konstrukcyjna B=890m
wysokosé boczna H=220m
wysokos$¢ nierozbieralna h, = 3,80 m
zanurzenie konstrukcyjne T=160m

liczba tadowni i=4
pojemnos¢ tadowni V =926 m3

Naped gtéwny: 2 silniki Sulzer-Cegielski
typ 4BH22

moc silnika N =160 KM
obroty silnika n = 500 obr/min.

Agregat pomocniczy napedzany silnikiem
Puck-20. W skiad agregatu wchodzily: pradnica,
sprezarka powietrzna, pompa ogdlnego uzytku
oraz pompa hydrauliczna.

Na tej jednostce po raz pierwszy zastosowa-
no w szerokim zakresie napedy hydrauliczne do
obstugi mechanizméw pomocniczych i urzadzen
pokladowych.

Wyprodukowano dwie jednostki: BM-601
i BM-602. BM-601 byta eksploatowana przez Ze-
gluge na Odrze, a obecnie ptywa w rejonie dol-
nej Odry. Armatorem jest Franciszek Marchew-
ka. BM-602 réwniez eksploatowana przez ZnO w
pod koniec lat 60. zostata przekazana Marynarce
Wojennej, gdzie byla wykorzystywana jako obiekt
kolonijno-wypoczynkowy. Obecnie w VIII Flotylli
Obrony Wybrzeza przewozi kolonistéw w rejo-
nie Zalewu Szczeciriskiego.

Wojciech Sladkowski

Barka motorowa BM-600 (wg Navicentrum)

Bydgoszcz — moje miasto

Podobnie jak o Wroctawiu, mawiano swego
czasu, ze Bydgoszcz to ,, maly Berlin”. Rézne byty
koleje tego miasta. Ale nie o nich bedzie tu mowa,
ale o sprawach zwigzanych z woda, o ludziach,

ktérzy tworzyli, budowali i zapisywali karty hi-
storii.

Miasto liczy obecnie 370 tys. mieszkaficow
ijest stolica wojewddztwa.



Bydgoszcz, lezac na skrzyzowaniu drég komu-
nikacyjnych i handlowych, miata dogodne warun-
ki rozwoju, a istnienie portu srédladowego da-
tuje sie na juz od Sredniowiecza.

Bydgoszcz, wzmiankowana jako gréd w 1238
roku, otrzymala prawa miejskie z rak Kazimie-
rza Wielkiego i od tego czasu stala si¢ samorzadna
gming. Bydgoszczanie wykorzystywali swe po-
loZzenie geograficzne, w tym Brde i Wisle, jako
droge komunikacyjng z Gdariskiem. Précz portu
istniata w Bydgoszczy stocznia. Budowano tu stat-
ki rzeczne, stanowiace tani $rodek transportu,
ekspediujacy zboze i drewno. W XVI w. nabrze-
za Brdy zabudowano spichlerzami, z ktérych trzy
zachowaly sie do dzi$ pelniac funkcje muzeum
regionalnego.

W latach 1773-1774 wybudowano Kanat Byd-
goski, a w 1851 uruchomiono lini¢ kolejowa do
Berlina. Brda i kanalem Bydgoskim ptynely bar-
ki z ptodami rolnymi, artykutami spozywczymi
do prawie dwumilionowgo Berlina.

Miasto, jak wszystkie w Polsce przechodzito
zmienne i tragiczne losy. Jednak po roku 1920 roz-

wijaly sie tu branze papiernicza i elektrotechnicz-
na (do dzi$ funkcjonuje ,Zachem” — najwiekszy
pracodawca w rejonie).

Bydgoszcz rozbudowywata sie w latach 70.,
wchioneta pobliski Fordon i tak wschodnie gra-
nice miasta oparly si¢ o Wiste.

Istniejaca flota srédladowa Zeglugi Bydgoskiej
w II potowie XX w. to gtéwnie barki berlinki, ka-
naléwki i finomaski oraz holowniki parowe i mo-
torowe. Lata 1960-1970 to okres budowy barek
motorowych, barek pchanych i pchaczy zastepu-
jacych holowniki. Nastapit zmierzch ery zeglugi
parowej.

Wiele obecnie zmienito si¢. Nastapil okres wie-
lu przemian gospodarczych, politycznych i ustro-
jowych. O zaszlosci trzeba wspominac i o lu-
dziach, ktérzy organizowali Zycie w powojennej
rzeczywistosci, rozwijali firmy, ksztalcili kadry dla
zeglugi i gospodarki wodne;j.

Poniewaz Bydgoszcz i Wroctaw to dwa naj-
wieksze osrodki zeglugowe, to tez silq rzeczy
warto przytaczac relacje i wspomnienia oséb
z bydgoskiego wodniackiego kregu.

Zbigniew Priebe

Kanat Bydgoski na starych pocztéwkach

KLASYFIKACJA ENERGETYCZNA ELEKTROWNI WODNYCH

Podstawowa wadq energii elektrycznej jest
niemozliwos¢ jej gromadzenia (akumulacji). Na-
tomiast zapotrzebowanie na energie elektryczna
jest zmienne i zalezy przede wszystkim od pory
dnia i roku. ObcigZenia szczytowe w systemie
elektroenergetycznym wystepuja: przez caty rok
przed potudniem w godzinach 8°-11%, po potu-
dniu w okresie zimowym 16%°-21%, latem 20%°-
21%. W odréznieniu od elektrowni bazujacych na
paliwie konwencjonalnym (wegiel kamienny i
brunatny, ropa naftowa i gaz) elektrownie wod-
ne charakteryzuja sie mozliwoscia szybkiego wia-
czenia ich do pracy w systemie energetycznym
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oraz nie powoduja zagrozenia dla srodowiska.
Elektrownia wodna bazuje na niekonwencjonal-
nych Zrédlach energii tj. wykorzystuje naturalne
zasoby energetyczne ptynacych rzek. W poréw-
naniu do elektrowni bazujacych na konwencjo-
nalnych Zrédiach energii, np. paliwa state (wegiel
kamienny) wplywa korzystnie na srodowisko
ograniczajac zanieczyszczenie atmosfery. Przykla-
dowo, w wyniku uruchomienia elektrowni wod-
nej o mocy 100 kW uzyskuje sie¢ w stosunku do
réwnowaznej elektrowni opartej na paliwach kon-
wengjonalnych (wegiel), nastepujace efekty eko-



logiczne polegajace na ograniczeniu szkodliwych
zanieczyszczen ziemi i powietrza w skali roku:
¢ 0,590 Mg dwutlenku wegla,

0,790 Mg tlenku azotu,

0,900 Mg zwiazkow siarki,

25,0 Mg popiotu i zuzla,

248,0 Mg zuzycia paliwa umownego.
Przechodzac do zagadnieri merytorycznych,
nalezy okresli¢ rodzaje elektrowni wodnych z ja-
kimi mozna mie¢ do czynienia z punktu widze-
nia ich pracy w systemie energetycznym. Biorac
pod uwage prace elektrowni wodnej w systemie
energetycznym mozna je podzieli¢ na: elektrow-
nie przeptywouwe, elektrownie podszczytowe i elektrow-
nie szczytowo-pompowe.

Pierwsza grupa stanowiaca zdecydowang
wiekszo$¢ matych elektrowni wodnych (MEW) sa
elektrownie przeptywowe, w ktérych wartos¢ odda-
wanej mocy zalezy od chwilowego przeptywu
wody w rzece. Z punktu widzenia systemu ener-
getycznego sa to tzw. elektrownie podstawowe,
bowiem pracuja w podstawie wykresu obcigze-
nia dobowego systemu energetycznego. Charak-
teryzujq sie¢ brakiem lub bardzo mala pojemno-
Scig retencyjna zbiornika na gérnym stanowisku
stopnia. W przesztosci te zaklady wodne wyko-
rzystujace sile ptynacej wody stanowily gtéwne
Zrédlo taniej energii stuzacej do napedu urzadzen
mechanicznych mtynéw wodnych, tartakéw, Scie-
ralni drewna i innych zakltadéw produkcyjnych.

Druga dos¢ liczng grupe stanowia tzw. elek-
trownie podszczytowe, ktére majac na gérnym sta-
nowisku stopnia mozliwos¢ magazynowania od-
powiedniej objetosci zretencjonowanej wody
moga pracowaé w okresach szczytowych obcia-
zen systemu energetycznego, natomiast w pozo-
stalych godzinach doby moga by¢ wylaczone lub
pracuja w z moca obnizona, zalezng od wielko-
$ci doptywu i mozliwosci akumulacyjnych zbior-
nika. S to najczesciej elektrownie wodne budo-
wane przy wielozadaniowych zbiornikach reten-

cyjnych. Na Dolnym Slasku przykladem tego typu
elektrowni moga by¢ elektrownie wodne: Brzeg
Dolny na Odrze, Zlotniki i Lesna na Kwisie, Pil-
chowice na Bébr, Lubachéw na Bystrzycy oraz
Otmuchéw i Glebinéw na Nysie Ktodzkiej.

Trzecia grupe elektrowni wodnych stanowig
elektrownie szczytowo-pompowe, ktére pracuja jedy-
nie w okresach wystepowania szczytowych ob-
cigzeni systemu energetycznego przekazujac ener-
gie do sieci energetycznej systemu, natomiast w
okresach nadmiaru energii w systemie pobieraja
tg energie i poprzez uklad pompowy magazynuja
wode w gérnym zbiorniku retencyjnym. Warun-
kiem umozliwiajacym ten typ pracy jest posiada-
nie gérnego zbiornika retencyjnego o odpowie-
dniej pojemnosci, na ktérym dopuszczalne sa
znaczne wahania poziomu zwierciadla wody w
ciagu doby. Drugim warunkiem jest mozliwos¢
wprowadzania duzych zmian wielkosci odptywu
do koryta rzeki ponizej zbiornika, nie stwarzaja-
cych zagrozenia dla terenéw i obiektéw znajdu-
jacych sie ponizej. Najczesciej ten warunek jest
speliony dzieki drugiemu zbiornikowi tzw. zbior-
nikowi wyrdwnawczemu, przy czym moze to by¢
naturalne jezioro. Olbrzymia zaleta tych elektrow-
ni jest to, ze zamontowane w tych elektrowniach
turbozespoly moga pracowac zaréwno w syste-
mie turbinowym (produkcja energii elektrycznej)
i w systemie pompowym (napeknianie zbiornika
goérnego w okresie nadmiaru energii w sieci ener-
getycznej) Z duzej liczby dziatajacych w Polsce
elektrowni szczytowo-pompowych na szczegdl-
ne wyrdéznienie zastuguja elektrownie: Dychéw
na Bobrze, Solina na Sanie, Zydowo, Zarnowiec
i Porabka-Zar.

Reasumujac najbardziej korzystnymi elektrow-
niami wodnymi pracujacymi w systemie energe-
tycznym sa elektrownie szczytowo-pompowe
i podszczytowe.

Emil Paczesniak

Zapiski o Odrze i zegludze odrzanskiej

Czesé IX. Kanalizacja, czyli zestopniowanie rzeki

Po wykonaniu regulacji Odry w 1870 r. poni-
zej Wroctawia zaistnialy warunki dla ruchu ba-
rek o nos$nosci do 450 ton. Na gérnej Odrze gle-
bokosci spadaly jednak do 0,60 m przy stanach
$rednich niskich. Tymczasem wzrastalo zapotrze-
bowanie na slaski wegiel. Kanat Klodnicki zbu-
dowany w 1822 r. dla barek 60 t zmodernizowa-
no w 1892 r. dla barek 100 t.

Na Odrze przy jazach statych istniaty sluzy
w KoZlu, Opolu, Brzegu, Otawie i Wroctawiu

przez ktére mozliwy byt ruch statkéw o wymia-
rach 39,90x5,20 m. Nie spelniaty one 6wczesnych
wymogow transportowych. W roku 1891 rozpo-
czeto kanalizacje Odry od KoZla do ujscia Nysy
Klodzkiej i zakoriczono w1896 r. Wybudowano
tacznie 12 stopni, z ktérych kazdy sie skladat
z jazu kozlowo-iglicowego typu Poiret, przeptaw-
ki dla ryb i $luzy komorowej. Sluzy otrzymaty
wymiary: dtugosé 55,0 m, szerokos¢ w glowie
9,6 m, glebokos¢ na progu 2,0 m. Umozliwiato to
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Sluzowanie barek o nosnosci 400 t. Obok sluz

przewidziano miejsce na budowe drugiej sluzy

dla pociagéw holowniczych. Przy matych sluzach

w Brzegu i Otawie zbudowano $luzy o wymia-

rach 55,0x9,6 m.

W latach 1892-1897 rozbudowano droge wod-
na w obrebie Wroclawia. Ruch statkéw przez we-
zet Srédmiejski nie miat mozliwosci rozwoju. Wy-
korzystano wiec szlak okrezny wykorzystujac ko-
ryto Starej Odry odciety od Odry wilasciwej jazem
statym Szczytniki. Przy jazie wykonano Sluze
Szczytniki. Obok Starej Odry wybudowano kanat
lateralny, nazwany Kanatem Miejskim, ktéry roz-
poczyna sie powyzej jazu Psie Pole i koriczy na
$luzie Miejskiej. Obie Sluzy na tej drodze wodnej
otrzymaty wymiary 55,0x9,6, ale gtebokos¢ na
progu 2,5 m, co umozliwilo §luzowanie barek
0 nosnosci 500 t. Z ta przebudowgq wiaza si¢ dwa
wazne fakty:

* barka o no$nosci 500 t otrzymata nazwe jako
typu ,,wroclawka”;

* 0 waznosci budowy tej drogi wodnej swiad-
czy nadana nazwa , Grof3schiffahrt Kanal”,
czyli ,Kanal Zeglugi Wielkiej”.

Wykonanie tych robét nie mogto poprawié
znaczaco warunkow zeglugowych od ujscia Nysy
Ktodzkiej do Wroclawia. Przy matych przepty-
wach glebokosci spadaty do 0,85 m. W latach
1905-1917 odcinek ten zostat skanalizowany. Jazy
koztowo-iglicowe otrzymaly nowa konstrukgcje, co
pozwolilo na oszczednos¢ ok. 30% stali. Budowa-
no $luzy pociggowe o wymiarach 187,0x9,6x2,5 m.
Mozliwe byto jednoczesne s§luzowanie holowni-
ka i 3 barek typu , wroctawka”, co dawalo przej-
Scie 1500 t tadunku.

Na stopniu Redzin ponizej Wroclawia zbudo-
wano unikalny jaz. Sktada si¢ on w czesci $rod-
kowej z 8 zasuw typu mostowego, a po obu brze-
gach segmentéw opuszczanych. Ten typ jazu zo-
stal réwniez zbudowany w Czechostowagji, ale
zostal przebudowany. Sluza otrzymata wymiary
226,0x12,0x2,5 m. Jednakze szerokosé¢ komory
wynosi 26 m, co umozliwia sluzowanie jednocze-
sne dwoéch jednostek ptywajacych obok siebie. Do
$luzy wchodzit wigec duzy holownik i 5 barek.
Przemienne ustawienie wrét w gtowach $luzo-
wych umozliwiato na swobodne wejscie i wyjscie
catej formacji. Podobng konstrukcje ma sluza Mie-
szczanska i zdewastowana obecnie Sluza w Otla-
wie przy kanale Mlynéwka.

Jazy kozlowo-iglicowe to bardzo ciezka pra-
ca dla ludzi, ale i ratunek dla wody odrzariskiej.
Dtugosc jazéw byta rézna. Najkrétszy w Krepie
miat 77,80 m ditugosci, najdtuzszy w Ratowicach
122,89 m. Pietrzenie uzyskiwalo si¢ poprzez za-
loZenie drewnianych iglic, tj. kantéwek o prze-
kroju 12x12 cm (ew. 10x10), ktérych diugos¢ na
niektérych jazach wynosita 4,2 m. Na jazie Rato-
wice ilos¢ iglic wynosita ponad 1200 szt. Mozna
sobie wyobrazic¢ tu prace, jezeli te iglice trzeba
bylo odpowiednio okué, przed otwarciem nawi-
gacji zalozyé, wciagad przed przejsciem wielkich
woéd w sezonie i nastepnie sktadowac po zakon-
czeniu nawigacji. Po jednym sezonie straty iglic
wynosily do 20%, ktére nalezato systematycznie
uzupelniad.

Pomiedzy zaloZonymi iglicami woda ,sikata”,
gdyz nie mozna byto ich tak docisnaé, aby zapew-
ni¢ szczelnosé. Te setki przeptywajacych strug
wody byly naturalnie natleniane, co poprawiato
jakos¢ wody. Kiedy przeplywy w Odrze zmniej-
szaly sie do $rednich, luki te nalezalo uszczelniaé.
Najlepszym sposobem bylo sypanie szlaki od
gornej wody, niezawodnym dostawca byty bro-
wary.

Barki z fadunkiem w doét rzeki ptynety samo-
sptawem, w gore zas byly holowane. Wejscie bar-
ki bez napedu do $luzy bylo ucigzliwe. Dlatego
jedno przesto jazowe bylto obnizone o 50 cm od
fundamentu jazu. Przez to przesto, zwane zeglu-
gowym, przeptywaly barki. Jazy stawiano, gdy
malejace przeplywy nie dawaly juz wymaganej
glebokosci.

Obecnie wszystkie jazy koztowo-iglicowe koni-
czy sie przebudowywac na zamkniecia mecha-
niczne. Interesujaca jest decyzja zastosowania
zamknie¢ sektorowych. Ideg sektora bylo wyko-
rzystanie zelbetu dla oszczednosci stali. Przewi-
dywano zastosowanie gtéwnie na koronach za-
por. Sektory na Odrze budowano ze stali i w ko-
rycie rzeki, gdzie jest intensywny ruch rumowi-
ska. A zamkniecia te pracuja na zasadzie szczel-
nosci i to jest jedyny taki typ jazéw. Dyskusja na
temat innych zamknie¢ byta niemozliwa. Teraz
juz znamy jakie osoby za tym staty i jakie korzy-
$ci osiagnely. Sektoréw juz sie nie buduje, ponie-
waz éwczesni decydenci odeszli w niebyt, cho-
ciaz czasami jeszcze preza piersi.

Marian Kosicki
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