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H/P "Nadbór"

Bractwo  Mokrego  Pokladu

Wrocław

Biuletyn Nr 5 styczeñ 2004 r.

COMIESIÊCZNE SPOTKANIA „BRACTWA MOKREGO POK£ADU”
W KA¯DY PIERWSZY CZWARTEK KA¯DEGO MIESI¥CA godz. 17.00 (bez wzglêdu na pogodê)

Zwykle z okazji Nowego Roku sk³adamy
sobie ¿yczenia. S¹ to najczêœciej ¿yczenia stereo-
typowe, takie jak wszystkiego najlepszego,
szczêœcia, zdrowia itd. Najpiêkniejszym ¿ycze-
niem jednak jest to, które mówi o spe³nieniu
marzeñ. Ka¿dy ma swoje marzenia ukryte
w g³êbi serca i nie zawsze chce je innym ujaw-
niaæ. A wiêc w nadchodz¹cym roku niech siê
one spe³ni¹ wszystkim ludziom dobrej woli,
a szczególnie Braciom na mokrym pok³adzie.

Redakcja Biuletynu

Co dzia³o siê w latach zakoñczonych
 cyfr¹ 4 w historii Polski?

Oto niektóre z nich
844  – W dziele Opis grodów i ziem z pó³nocnej

strony Dunaju tzw. Geograf bawarski wy-
mienia m.in. Goplan i Lêdzian (nazwa od
„lêda” – pole nieuprawne), póŸniej zwanych
Polanami.

1004 – Wezwany przez niektórych panów czeskich,
niezadowolonych z rz¹dów ksiêcia Bole-s³a-
wa III Rudego, Boles³aw Chrobry zajmuje
Pragê i obejmuje panowanie nad Czechami.

1034 – Umiera król Mieszko II.
1054 – Na zjeŸdzie w Kwedlinburgu cesarz Henryk

III uznaje przynale¿noœæ Œl¹ska do Polski.
1134 – Boles³aw Krzywousty miesza siê do wojny

domowej miêdzy pretendentami do tronu na
Wêgrzech, popieraj¹c przeciwników wp³y-
wów niemieckich.

1194 – Umiera król Kazimierz Sprawiedliwy (syn
Boles³awa Krzywoustego).

1274 – Wroc³aw otrzymuje przywilej bezwzglêdne-
go prawa sk³adu

1304 – Powrót W³adys³awa £okietka z wygnania.

1364 – Zjazd monarchów w Krakowie. Kazimierz
Wielki rozjemc¹ w sporze miêdzy królem
wêgierskim Ludwikiem, a cesarzem Karolem
IV.

1384 – Jadwiga, córka Ludwika Wêgierskiego,
królow¹ Polski.

1410 – (mimo wszystko jest czwórka)
1424 – Król W³adys³aw Jagie³³o wydaje edykt wie-

luñski uznaj¹cy zasady husyckie za zbrodni-
cze.

1434 – Œmieræ króla W³adys³awa Jagie³³y.
1444 – Król W³adys³aw III, syn W³adys³awa Jagie³-

³y ginie w bitwie pod Warn¹.
1454 – Pocz¹tek wojny trzynastoletniej z zakonem

krzy¿ackim.
1574 – Potajemna ucieczka króla Henryka Waleze-

go do Francji.
1674 – Jan III Sobieski królem Polski
1684 – Liga Œwiêta – przymierze Polski, Austrii,

Wenecji i papie¿a przeciwko Turcji.
1704 – Stanis³aw Leszczyñski królem Polski.
1764 – Stanis³aw August Poniatowski królem Pol-

ski.
1794 – Przysiêga Koœciuszki na Rynku krakowskim;

Uniwersa³ po³aniecki. Zwyciêska bitwa Ko-
œciuszki pod Rac³awicami i klêska pod Ma-
ciejowicami. RzeŸ Pragi przez wojska carskie
pod dowództwem gen. Suworowa.

1814 – Kongres Wiedeñski.
1864 – Stracenie na stokach Cytadeli Romualda

Traugutta.
1914 – Wybuch I wojny œwiatowej. Wymarsz I Bry-

gady z Oleandrów.
1934 – Utworzenie obozu koncentracyjnego w Be-

rezie Kartuskiej.
1944 – Bitwa pod Monte Cassino. Wybuch Powsta-

nia Warszawskiego.
2004 – Istnieje (od 2002 r.) i wci¹¿ siê rozwija Brac-

two Mokrego Pok³adu.

Jesteœmy w Nowym Roku 2004
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W 2003 r. Fundacja Otwartego Muzeum
Techniki zakupi³a od ¯eglugi Bydgoskiej SA
barkê kryt¹, towarow¹, kana³ówkê typu „no-
teckiego”, zbudowan¹ w Niemczech w 1936 r.
(w konstrukcji stalowej, nitowanej), wpisan¹ do
rejestru administracyjnego polskich statków
œródl¹dowych pod nr. Bg-III-54. W grudniu
2003 r. Fundacja skierowa³a jednostkê do re-
montu, zlecaj¹c wykonanie tego zadania stoczni
Nowa Porta w Szczecinie. Po przyjœciu do Wro-
c³awia, na barce urz¹dzona zostanie sta³a eks-
pozycja niezwyk³ych fotogramów kmdr Mie-
czys³awa Wróblewskiego „¯ycie na Odrze w
latach 50. XX w.” oraz kawiarnia, sale audio-
wizualne i konferencyjne.

Fundacja poszukuje partnerów, którzy ze-
chcieliby, realizuj¹c ten program, prowadziæ na
barce w³asn¹ dzia³alnoœæ gospodarcz¹ (kawiar-
nia), czynszem dzier¿awnym przysparzaj¹c
Fundacji œrodków niezbêdnych dla wykonania
remontu i ochrony zabytku.

Conieco, chocia¿ wci¹¿ zbyt ma³o, wiemy ju¿
o historii barki. Holowana, przez ponad pó³
wieku, transportowa³a towary na szlaku Kana³u
Bydgoskiego, dociera³a do Odry, Wart¹ do Po-
znania i Wis³¹ do Gdañska.

Najstarsze dotycz¹ce naszej barki zapisy
znaleŸliœmy w Ksi¹¿ce G³ównej Remontów,
której fragmenty do grudnia 2003 r. spoczywa-
³y na jej pok³adzie. 18 kwietnia 1955 r. szyper
odnotowa³ wymianê – w stoczni Che³mno – po-
szycia lewej burty przy dziobie – nakazanego
w 1954 r., naprawê polera przy prawej burcie,
remont skorodowanej rury ³añcucha kotwicz-
nego na prawej burcie rufy. Wiosn¹ 1958 od-
notowa³ uszkodzenia poszycia wewnêtrznego
kajut (zgni³e deski i p³yty), z 12 marca 1958 r.
pochodzi nota o uszkodzeniu p³etwy sterowej

w lodach w Gdañsku – p³etwa zosta³a pogiêta
a deski uszkodzone. Interesuj¹c¹ jest notatka z
23 kwietnia 1958 r. mówi¹ca o potrzebie napra-
wy drewnianego przekrycia nad ³adowniami
(forderki) lub jego wymiany na ¿elazny – „tak
jak siê obiecuje”. Temu ¿yczeniu sta³o siê
w koñcu zadoœæ, ³adownie przykryto blach¹ fa-
list¹.

Œledz¹c zapisy w odnalezionych równie¿ w
grudniu 2003 r. na pok³adzie barki niekomplet-
nych Ksi¹¿kach Inspekcji Statku dowiadujemy
siê, ¿e w czasie kontroli przeprowadzonej
23.05.1981 inspektor Waldemar Danielewicz
zasta³ na jednostce „ogólny nieporz¹dek. Szy-
per w stanie nietrzeŸwym”. We wnioskach po-
kontrolnych ³askawie zaleci³ „doprowadziæ bar-
kê do porz¹dku”. Co najmniej od 1984 r. szy-
prem by³ Tadeusz Juszczak. W roli marynarzy
p³ywali z nim m.in. Janusz Schulz, Roman Wy-
socki i Mariusz Mi³kowski. Krypa przysparza-
³a szyprowi wielu k³opotów. 5.04.1984 przepro-
wadzi³ próbny alarm ratunkowy „cz³owiek za
burt¹”, którego zapis opatrzy³ w Ksi¹¿ce In-
spekcji Statku adnotacj¹ „szmelc”, podobn¹
ocenê zyska³ osprzêt pok³adowy po przepro-
wadzeniu 3.04.1984 r. próbnego alarmu awaryj-
nego – zak³adaniu z bosmanem poduszki (stem-
pla awaryjnego).

Ostatni przegl¹d dla odnowienia klasy Pol-
ski Rejestr Statków przeprowadzi³ we wrzeœniu
1986 r. Wa¿noœæ Œwiadectwa Klasy (nr 320048)
usta³a w marcu 1989 r. 7 maja 1990 r. Kierow-
nik Inspektoratu ¯eglugi Sródl¹dowej w Byd-
goszczy wyda³ jednorazowe zezwolenie na
przejœcie barki z Czarnkowa do Szczecina. Wg.
oœwiadczenia dyrektora PP ¯egluga Bydgoska
obiekt by³ sprawny technicznie, po remoncie
klasowym w Bazie Remontowej Czarnków. Po
przeprowadzeniu barki do Szczecina zosta³a
ona zacumowana na rz. Parnica, przy nabrze-
¿u Œl¹skim, w rejonie stra¿y po¿arnej.

15 czerwca 1990 r. w Szczecinie szyper Ta-
deusz Juszczak komisyjnie przekaza³ barkê
Józefowi Surmie. 27 czerwca 1990 r. dyrektor
¯eglugi Bydgoskiej Mieczys³aw Koz³owski pod-
pisa³ umowê z za³og¹ barki – Józefem Surm¹ i
marynarzem Andrzejem Chojnackim, o wspól-
nej odpowiedzialnoœci materialnej za mienie
znajduj¹ce siê na barce – materia³, osprzêt stat-
kowy, czêœci zapasowe maszyn i inne, w tym i
za sprzêt hotelowy. Tego dnia utworzony zo-

Barka kana³owa „¯-2107”

Barka kana³owa
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sta³ na barce magazyn czêœci pomocniczych
osprzêtu, materia³ów i osprzêtowych depozy-
tów statkowych. Na barce urz¹dzono równie¿
pomieszczenie hotelowe na 8 miejsc dla pra-
cowników ¯eglugi Bydgoskiej adaptuj¹c dla
tego celu ³adowniê rufow¹. Za³oga barki, do-
wodzonej do 1998 r. przez Józefa Surmê (a prze-
winêli siê przez jej pok³ad m.in. Andrzej Choj-
nacki, Miros³aw Górecki, Eugeniusz Sójka, An-
drzej Podgórecki, Józef Majer, Janusz Nowicki,
Jan Stêpieñ, Jan Koñczak oraz Józef Janczarek),
sprawowa³a równie¿ dozór jednostek ¯eglugi
Bydgoskiej na postoju. W tych rolach barka by³a
eksploatowana co najmniej do 1998 r. PóŸniej
zrezygnowano z jej eksploatacji, tym bardziej,
¿e w miêdzyczasie, w trakcie manewru przy
nabrze¿u, przebito w kilku punktach dno. Pro-
wizorycznie je zabezpieczono, wyprowadzono
barkê z Parnicy i oparto j¹ na skarpie nabrze¿a
Regalicy. Tam te¿ j¹ odnaleŸliœmy i z wielkimi
emocjami (zatonie, nie zatonie) za³oga Bizona-
104 pod kapitanem Zygmuntem Szczerkiem.
przeprowadzi³a j¹ 20 grudnia do stoczni. Sta-
nê³a na pochylni i rodzi siê na nowo, wzboga-
caj¹c flotyllê Fundacji o trzeci¹ zabytkow¹ jed-
nostkê.

Fundacja i Fanklub dziêkuj¹ w tym miejscu
szczeciñskiej placówce Polskiego Rejestru Stat-
ków i Urzêdowi ¯eglugi Œródl¹dowej, jego dy-
rektorowi, absolwentowi wroc³awskiego Tech-
nikum ¯eglugi Œródl¹dowej, Zdzis³awowi Mo-
ryniowi, za zrozumienie i litoœæ nad „z³omem”,
który bez ich pomocy i „odwróconego wzroku”
do koñca œwiata spoczywa³by na Regalicy, bu-
dz¹c po wiekach radoœæ archeologów. Dowód

hartu da³ równie¿ kapitan Bizona, tym bardziej,
¿e drugi pchacz zagubi³ siê gdzieœ wœród fal
Parnicy, Regalicy, Odry szczeciñskiej, hartu tym
wiêkszego, ¿e postawiliœmy przed nim trudne
zadanie – co jak co, to zabytek musi dotrzeæ do
stoczni a jeœli coœ ma ton¹æ to co najwy¿ej
pchacz. Operacja zakoñczy³a siê sukcesem, by-
liœmy pewni, ¿e bogowie zabytków nad ni¹ czu-
waj¹.

Dane techniczne:
d³ugoœæ 41,78 m
szerokoœæ 4,77 m
wysokoœæ burty 1,94 m
wys. do najwy¿szej nierozbieralnej czêœci
nadbudówki 3,15 m
zanurzenie bez ³adunku 0,437 m
najwiêksze dopuszczalne zanurzenie 1,74 m
wolna burta 200 mm
noœnoœæ 254 t

Stanis³aw Januszewski

Kpt. Marian Kosicki i Grzegorz £uzny oswajaj¹ barkê

Macieja. Jaz w³aœciwy na odnodze op³ywa-
j¹cej wyspê Tamkê od p³n.-wschodu, zwany
tam¹ Œwiêtego Macieja wielokrotnie przebudo-
wywano i umacniano. Obecny kszta³t budow-
le uzyska³y w 1900 roku– podczas ostatniej
przebudowy. W miejscu dawnych m³ynów za-
³o¿ono jaz iglicowy przed mostem na Tamkê (po
drugiej wojnie œwiatowej rozebrany, a obecnie
wart odtworzenia). Tu rzeka ma najwartszy
nurt na ca³ym stopniu wodnym.

Uwagê zwraca mechanizm wyci¹gowy za-
suwy oraz komorowa przep³awka dla ryb – jed-
na z pierwszych na Odrze – do dziœ jest stan-
dardowym rozwi¹zaniem na stopniach wod-

Jazy Œwiêtego Macieja
Zespól budowli hydrotechnicznych, przegra-

dzaj¹cych Odrê Po³udniow¹ (tu¿ przy ulicy
Grodz-kiej) wchodz¹cych w sk³ad Stopnia Gór-
nego (Piaskowego) Œródmiejskiego Wêz³a Wod-
nego.

Patrz¹c na rzekê od strony ulicy Grodzkiej
(spod dawnej linii podwójnych murów obron-
nych) widzimy od lewej:

– jaz sta³y (pod mostem Tamka)
– przep³awkê dla ryb
– jaz ruchomy– zasuwowy
– jaz sta³y
Powy¿ej obecnego jazu (na wysokoœci mo-

stu Tamka) funkcjonowa³y m³yny Œwiêtego
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Holownik 300KM
By³ to holownik o konstrukcji ca³kowicie

spawanej, charakteryzuj¹cy siê ma³ymi gabary-
tami, lekkoœci¹ konstrukcji, stosunkowo du¿¹
moc¹ i ma³ym zanurzeniem. Wyposa¿ony by³
w dwa silniki wysokoobrotowe, 4-suwowe,
6-cylindrowe, wysokoprê¿ne „Wola DM-150”

o mocy 150 KM ka¿dy. Napêd stanowi³y 2 œru-
by napêdowe, pracuj¹ce w dyszach Korta, po-
bieraj¹ce moc z silnika za pomoc¹ przek³adni
nawrotnej o prze³o¿eniu 3:1. Holownik posia-
da³ pomieszczenie dla 9 osób. Wybudowano 20
holowników, kilka z nich eksportowano, a re-
szta jest eksploatowana do chwili obecnej na
Odrze i Dolnej Wiœle.

w latach 50. oraz na prze³omie lat 80. i 90. dwu-
dziestego wieku. Szczególnie ten ostatni re-
mont kapitalny nie tylko podniós³ walory kra-
jobrazowe tego miejsca, ale g³ównie podniós³
bezpieczeñstwo powodziowe oraz poprawi³
statecznoœæ, czêsto XVI- i XVII-wiecznych fun-
damentów i murów oporowych ulicy Grodzkiej.

Ryszard Majewicz

nych rzek Europy. Tu zbudowana z granito-
wych ciosów kamiennych z drewnianymi za-
stawkami wewn¹trz.

Miêdzy dawnymi m³ynami, ulic¹ Grodzk¹
a rzek¹, znajdowa³ siê w œredniowieczu most
Œwiêtego Macieja (tzw. „Nowy”, a drugi w mie-
œcie). Zwany by³ te¿ „kunsztem kocim”.

Budowle hydrotechniczne Œwiêtego Macie-
ja wraz z przyleg³ymi murami, remontowano

Przegl¹d obiektów p³ywaj¹cych zaprojektowanych w Biurze
Projektów i wybudowanych w polskich stoczniach

bowanie ¿eglug na ten rodzaj taboru wystêpo-
wa³ w pierwszych latach po wojnie. W poni¿-
szej tabeli ujêto barki i holowniki zaprojekto-
wane i wybudowane w tym okresie.

Opracowanie konstrukcji barek holowanych
i holowników wi¹¿e siê z pocz¹tkowym okre-
sem istnienia Biura Konstrukcyjnego Taboru
Rzecznego. Jest to zrozumia³e, gdy¿ zapotrze-

HOLOWNIKI I BARKI HOLOWANE

Typ statku Rejon Przeznaczenie Armator Stocznia Wymiary g³ówne Moc Noœnoœæ
 p³ywania obiektu buduj¹ca L×B×H×T silnika

[m] [KM] [ton]

Barka „Wielka Odra Przewóz ¯egluga Stocznia Odra 57×8,2×2,2×1,85 500÷580
Wroc³awka”  ³adunków na Odrze we Wroc³awiu

masowych

Holownik Odra Holowanie ¯egluga Kozielska 28 x 6,06×2,10×1,3 250 –
HP-250 Me  barek  na Odrze  Stocznia

Rzeczna

Holownik Odra Holowanie ¯egluga G³ogowska 21,89×5,45×1,3×0,8 2×300 –
300 KM  Wis³a  barek,  na Odrze, Stocznia

szaland itp. ¯egluga Rzeczna
Bydgoska

Barka Wis³a Transport ¯egluga Krakowska 34×6,6×1,2×0,8 – 125
„Czerniakowska“ i dop³ywy ³adunków Krakowska, Stocznia

masowych i Rejon Dróg Rzeczna,
magazynowanie Wodnych    Kozielska

Stocznia
Rzeczna

Holownik Odra Holowanie Przedsiêbiorstwo Remontowa 28×7,06×2,4×1,35 1×400 –
„Kruszywiak” i Zalew barek, szaland, Kruszyw Stocznia

Szczeciñski pog³êbiarek itp.   Mineralnych   Morska
Gdynia

Holownik Zalew Holowanie Zarz¹d Portu Tczewska 19,2×6,6×2,4×1,7 1×300 –
HG-300  Szczeciñski, szaland, Szczecin Stocznia

Port dŸwigów Rzeczna
Œwinoujœcie   portowych itp.
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Wielka Wroc³awka
By³a to barka o noœnoœci 560 ton, przezna-

czona do przewozów ³adunków masowych i
drobnicy w poci¹gach holowniczych. Barka
posiada³a 3 ³adownie kryte. Pomieszczenie za-
³ogowe sk³ada³o siê z mieszkania rodzinnego
sternika i kabin dla 6 samotnych cz³onków za-
³ogi. Barka „Wielka Wroc³awka” wzorowana

by³a na podobnych barkach, zbudowanych
przed II wojn¹ œwiatow¹, lecz przesz³a grun-
town¹ modernizacjê, polegaj¹c¹ na usuniêciu
drewnianego dna, zast¹pieniu konstrukcji nito-
wanej, spawan¹, polepszeniu warunków byto-
wych za³ogi oraz zast¹pieniu steru wahad³owe-
go, sterem zrównowa¿onym. Wychylonym za
pomoc¹ maszynki sterowej.

Rozwój energetyki wodnej
Pierwsz¹ maszyn¹ napêdow¹, która zast¹-

pi³a si³ê miêsni ludzkich, a nastêpnie zwierz¹t
by³o ko³o wodne. Pierwsze ko³a wodne o wale
poziomym istnia³y ju¿ w I w. p.n.e. na terenach
cesarstwa rzymskiego. Na pocz¹tku s³u¿y³y one
do czerpania wody oraz do mielenia zbó¿. Roz-
powszechnienie kó³ wodnych oraz sta³e ich
ulepszanie da³o pocz¹tek tzw. I rewolucji prze-

dwiema ³odziami, w ruch wprawia³ je pr¹d
wody w rzece. Ko³a wodne napêdza³y najró¿-
niejsze urz¹dzenia w zak³adach przetwórczych.
Pod koniec œredniowiecza ko³a wodne sta³y siê
najwa¿niejszym Ÿród³em mocy mechanicznej,
osi¹ga³y moc kilkudziesiêciu kilowatów.

Dalszy rozwój silników wodnych jest ju¿
œciœle zwi¹zany z turbinami wodnymi. Podsta-
w¹ ich rozwoju by³y prace teoretyczne D. Be-
ronoulliego (1730 r.) i L. Eulera. Powsta³y ko-
lejno turbiny wodne: Fourneyrona (1827) z pro-
mieniowym przep³ywem wody, Girarda (1853)
o przep³ywie osiowym, Henschla (1841) ze sto¿-
kow¹ rur¹ ssawn¹, zwan¹ te¿ turbin¹ Jonvela.

Wielkim prze³omem w rozwoju reakcyjnych
turbin wodnych datuje siê od 1849 r., w którym
J.B. Francis wynalaz³ nowy typ turbiny o prze-
p³ywie osiowopromienistym. Pierwsze turbiny
Francisa mia³y nieruchome ³opatki, a dopiero
po wprowadzeniu przez Finka aparatu kierow-
niczego z z przestawnymi ³opatkami umo¿li-

mys³owej. Rozró¿nia siê ko³a wodne nasiêbier-
ne, œródsiêbierne, podsiêbierne. Na Podhalu
spotykaæ mo¿na spotkaæ inny typ ko³a wodne-
go zwane „Wa³ask¹” (H. Jost, „Ludowe urz¹dze-
nia energetyczne o napêdzie wodnym na Podhalu,
1978)

Specjaln¹ odmian¹ ko³a wodnego podsiê-
biernego by³o ko³o wodne zamontowane po-
miêdzy po³¹czonymi ze sob¹ zakotwiczonymi

wiaj¹cymi dokonywanie regulacji oddawanej
mocy uzyskano wysokie sprawnoœci przy sze-
rokim zakresie obci¹¿eñ. Ten typ turbiny jest do
dnia dzisiejszego powszechnie stosowanym
rozwi¹zaniem dla œrednich spadów. W roku
1884 Pelton wynalaz³ turbinê akcyjn¹ stosowa-
n¹ do wysokich spadów wody, na ogó³ powy-
¿ej 300 m i dlatego jest ona rzadko stosowana.
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przestawnymi ³opatkami wirnika wspó³pracu-
j¹cy z regulowanym aparatem kierowniczym.
Rozwi¹zanie to, dziêki podwójnej regulacji,
charakteryzuje siê bardzo wysokimi sprawno-
œciami w zakresie obci¹¿eñ od 20 do 100 m spa-
du oraz odpowiednio du¿ymi prze³ykami
szczególnie przy niezbyt wysokich spadach. Ten
typ wirników, stosowanych w najró¿niejszych
uk³adach, jest najbardziej rozpowszechnionym
typem turbin dla niskich spadów.

Emil Paczeœniak

Olbrzymim postêpem w budowie turbin
wodnych by³ wynalazek W. Kaplana (1918),
który opracowa³ wirnik typu œmig³owego z

Przechadzaj¹c siê po Amsterdamie Jurek z
Waldkiem znaleŸli siê w pobli¿u hotelu „Kra-
snopolski”. Krótkie wahanie i decyzja – idzie-
my na ulicê z czerwonymi latarniami. Przecze-
sali kieszenie i Jurek resztki guldenów przeka-
za³ Waldkowi, jako ¿e ten s³yn¹³ z ogl¹dania
ka¿dego pieni¹¿ka na cztery strony przed wy-
datkowaniem, po prostu kutwa. Wybrali nie-
wielk¹ restauracyjkê i siedli przy stoliku. Zbli-
¿a³o siê po³udnie, wiêc by³o pusto. Pod œciana-
mi jednak siedzia³y dy¿urne panie. Kelner zja-
wi³ siê niemal natychmiast. „Dwa piwa” – za-
mówi³ Waldek, który zna³ bardzo dobrze jêzyk
niemiecki, który w Holandii jest powszechnie
u¿ywany. Piwa znalaz³y siê b³yskawicznie na
stoliku i kelner zapyta³, czy panowie zechc¹
mieæ towarzystwo. Waldek zap³aci³ za piwo
i wskaza³ na jedn¹ z pañ, Jurek na drug¹ i kel-
ner przywo³a³ je gestem. Panie z wdziêkiem
zajê³y miejsca, a kelner zapyta³ czy panowie
serwuj¹ coœ towarzyszkom. Waldek dyskretnie
przemiesza³ bilon w kieszeni i zamówi³ dwie

wódki. Od razu zap³aci³. Popijali piwo, panie
s¹czy³y wódkê. Chile mija³y i jedna z pañ wska-
zuj¹c na drewniane schody prowadz¹ce na piê-
tro zaproponowa³a wspólne spêdzenie czasu.
„A za ile?” – zapyta³ Waldek. „Czterdzieœci gul-
denów” – pad³a odpowiedŸ. Otrzymywali
osiem guldenów diety na dobê, wiêc kwota ta
wydawa³a siê Waldkowi tak nieprawdopodob-
nie wielka, ¿e wrzasn¹³: „Musia³abyœ byæ królo-
w¹ Juliann¹!”. To by³ okropny b³¹d, w krajach
monarchistycznych o osobach panuj¹cych nie
wolno Ÿle siê wyra¿aæ. Panie coœ krzyknê³y, a
Jurek póŸniej t³umaczy³ „fyftak fajftak”. Co siê
potem dzia³o! Wszystkie panie dy¿urne ruszy-
³y na nich. Szczêœciem uda³o siê im skoczyæ do
wyjœcia. Cicha dotychczas uliczka zabrzmia³a
wrzaskami. A oni pêdzili na czele narastaj¹cej
grupy goni¹cych, zupe³nie jak na w³oskim fil-
mie. Szczêœliwie uda³o im siê zbiec, ale najwiêk-
sze szczêœcie mieli, ¿e rachunek by³ zap³acony.
Dziêki Waldkowi.

myk

Janusz, ja Tobie opowiem...
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Kronika Bractwa Mokrego Pok³adu

Od Redakcji

W³adze szkolnictwa we Wroc³awiu zli-
kwidowa³y w 2002 roku Zespó³ Szkó³ Za-
wodowych ¯eglugi Œródl¹dowej. Bractwo
zapytuje, kto za stoi i w czyim interesie le¿y
dokonanie tego barbarzyñskiego czynu.

16 stycznia br. nasz Cz³onek, dr Józef Bur-
ka koñczy 80 lat. Wieloletni dyrektor w ¯eglu-
dze na Odrze, kierownik pracowni w NAVI-
CENTRUM, wyk³adowca w Technikum ̄ eglugi
Œródl¹dowej. Zawsze ¿yczliwy dla swych pra-

cowników, dobry ich nauczyciel, niezmiernie
ciesz¹cy siê ich osi¹gniêciami. Józiu, ¿yczymy
Ci spe³nienia marzeñ oraz sukcesów przez nad-
chodz¹ce 20 lat, aby potem d³ugo cieszyæ siê ¿y-
ciem wraz z nami na pok³adzie Nadbora.

Ch³opcy po szkole ¿eglugi œródl¹dowej
1. Faron Ryszard,  aktor.
2. Deniusz Zbigniew i Bogumi³ Zenon (spó³-

ka), „TRANSBODE” – trzeci co wielkoœci arma-
tor ¿eglugi œródl¹dowej w Polsce.

3. Franciszkiewicz Edward,  kierownik Ka-
na³u Augustowskiego.

4. Hawryluk Tadeusz, st. bosm., bosman
okrêtowy na niszczycielu ORP „Wicher”.

5. Hopfer Jerzy, pose³.
6. Ko³akowski Roman, dyrektor festiwalu

„Przegl¹d piosenki autorskiej”, poeta, œpiewak,
czyli trubadur...

7. Kowalczyk Rudolf, dyrektor Stoczni Ko-
Ÿle.

8. Kubiszewski Tadeusz, kmdr., G³ówny
Kwatermistrz Marynarki Wojennej.

9. Kufel Tadeusz, pose³.
10. Lata³a Zbigniew, wspó³w³aœciciel „bia³ej

floty” w Gdañsku.
11. Lejda Stanis³aw, redaktor gazety „S³owo

Polskie”
12. Jerzy Lipiñski, kmdr por., Dowódca Dy-

wizjonu Tra³owców.
13. Marcinkowski Wies³aw, armator tankow-

ców na Renie.
14. Markocki Józef, mim, dyrektor Teatru

Pantomimy.
15. Moryñ Zdzis³aw, dyrektor Urzêdu ̄ eglu-

gi Œródl¹dowej w Szczecinie.
16. Moskwa Tadeusz, kmdr., d-ca niszczycie-

la ORP „Grom”.
17. Mielczarek Waldemar, dziennikarz, War-

szawa.
18. Nêcki Jerzy, z-ca KG MO.
19. Onderko Roman, kpt. ¿. w., kapitan po-

rtu Œwinoujœcie.

20. Orze³ Lucjan,  studia na filologii polskiej
w RFN, profesor Uniwersytetu w Heidelbergu.

21. Oszczêda Kazimierz, p³k. policji, naczel-
nik wydzia³u KW we Wroc³awiu ds. prze-
stêpstw gospodarczych.

22. Pawe³ek Arkadiusz, globtroter, próba
przep³yniêcia Atlantyku szalup¹.

23. Soko³owski Jan,  profesor Uniwersytetu
Wroc³awskiego.

24. Theda Jerzy, kpt. ¿. w., p³ywa pod ban-
der¹ RFN.

25. Vonau Jerzy, dyrektor Departamentu Pra-
wnego Ministerstwa Komunikacji; przedstawi-
ciel Polski w British Corporation Lloyd Bureau
of Shiping w Londynie.

26. Wysota Kazimierz, aktor.
27. Ryszard Zbrzyzny, pose³.
Do stanu duchownego wst¹pili: Dariusz

Grz¹dziel, Janusz Kamionka, Robert Siarkie-
wicz.

Powy¿sza bardzo skrótowa lista absolwen-
tów Szko³y ¯eglugi, którzy osi¹gnêli pewien
wy¿szy stopieñ od marynarza. Zosta³a sporz¹-
dzona bardzo szybko, bez mo¿liwoœci przepro-
wadzenia szerszego rozpoznania. Chodzi³o o to,
aby w jakiœ sposób zamkn¹æ krótk¹ historiê
szkolnictwa ¿eglugowego. Zdajemy z tego spra-
wê, ¿e posiadaæ mo¿e du¿e braki. Zwracamy
siê do wszystkich czytelników o przekazywa-
nie informacji o sukcesach swoich kolegów.

Redakcja

Przychodzi kandydat
na mistrza do burmistrza

– Panie burmistrz, zrób mnie pan kuratorem-
dyrektorem.

– A po có¿ to panu? Po có¿?
– Bo kurator-dyrektor mo¿e zamkn¹æ jak ze-

chce.
– A kogó¿ to pan chce zamykaæ? Kogó¿?
– Na przyk³ad szko³ê bez s³uchania kogokol-

wiek i cokolwiek powie. Ot co!
myk
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Zapiski o Odrze i ¿egludze odrzañskiej

Czêœæ V. Usuwanie jazów

Ko³a wodne obracaj¹c siê przez d³ugie lata
œredniowiecza stanowi³y napêd kuŸni, foluszy,
tartaków, wodoci¹gów, a przede wszystkim
m³ynów. Aby ko³a mog³y siê obracaæ budowa-
no jazy spiêtrzaj¹ce wodê. Transport wodny
w owych czasach odgrywa³ znacz¹c¹ rolê, a
jazy stanowi³y przeszkodê dla ¿eglugi. Z tego
powodu, poczynaj¹c od 1339 r. wydawane
by³y nakazy, powtarzane a¿ do XVIII w. o usu-
wanie jazów b¹dŸ budowy przy jazach œluz
¿eglugowych. Czêste ich powtarzanie mo¿e
oznaczaæ, ¿e nie by³y w pe³ni wykonywane.
Œwiadczy to o tym, ¿e bran¿a m³ynarska trzy-
ma³a siê mocno.

Ponadto na Odrze œrodkowej i dolnej utru-
dnienie stwarza³y m³yny p³ywaj¹ce. Ustawia-
ne by³y w nurcie i cumowane do potê¿nych
pali wbitych w dno. Jeden z takich m³ynów
sta³ pod Czelinem (km 639,8 – pierwszy s³up
graniczny na Odrze w 1945 r.).

Na Odrze dolnej przeszkodê dla ¿eglugi
stanowi³y równie¿ jazy (zastawki) wêgorzo-
we. Stawiane by³y raz na lewym, raz na pra-
wym brzegu i po³¹czone by³y z l¹dem za po-
moc¹ dr¹gów. Statki musia³y je obje¿d¿aæ. Wy-
wo³ane przez nie spiêtrzenie by³o niewielkie,
lecz przeszkodê stanowi³y du¿¹. W³aœciciele
przeciwstawiali siê likwidacji opieraj¹c swoje
prawo na „possesio immemorialis”. W obecnym
czasie podobne utrudnienie stwarzaj¹ alcha-
my. S¹ to sieci zastawne ustawiane od brzegu
na 1/3 szerokoœæ koryta. Ustawianie ich obe-
cnie podporz¹dkowane jest jednak przepisom
¿eglugowym, nie stwarza to wiêc wiêkszych
utrudnieñ ¿eglugowych.

W³aœciciele jazów stawiaj¹c opór uzyskali
w pewnym okresie prawo do wykupu lub od-

szkodowañ. Przyk³adem tego mo¿e byæ nastê-
puj¹ca relacja.

„W stosunku do jazu pod Bia³obrzeziem w 1805 r.
podano dwie propozycje, albo rozebraæ, albo zbu-
dowaæ œluzê. Jeszcze w 1844 r. jaz stanowi³ prze-
szkodê. W 1854 r. nast¹pi³o wykupienie, w maju
1857 r. rozpoczêto usuwanie, poczem spiêtrzenie
znik³o pod koniec miesi¹ca.” Tak wiêc sprawa roz-
biórki jazu ci¹gnê³a siê blisko 50 lat.

A oto inny przyk³ad. Rozkaz gabinetowy
z 24.01.1845 r. potwierdzi³ umowê zniesienia
jazu w Brzegu Dolnym (km 285,2) za odszko-
dowaniem 9000 talarów. Pale tego jazu usu-
wano jeszcze w 1927 r., a w 1930 r. stwierdzo-
no, ¿e stoi tam jeszcze 2000 pali. Ok. roku 1958
trwa³y w tym rejonie intensywne prace przy
wydobywaniu przeszkód podwodnych, a w
przekroju jazu m³yñskiego wyci¹gniêto ponad
100 pali wbitych w dno. Pozosta³oœci po jazie
w postaci pali na lewym brzegu mo¿na ogl¹-
daæ tu dziœ przy niskich stanach wody (80 cm
na wodowskazie Brzeg Dolny Nadzór).

 Nie sposób jest ustaliæ ile tych jazów by³o
i gdzie by³y ustawione. W ró¿nych okoliczno-
œciach przypominano o ich istnieniu. Czêsto
podczas regulacji koryta rzeki przekopami w
celu prostowania zakoli, ku zdziwieniu natra-
fiano w znacznej odleg³oœci od aktualnego po-
³o¿enia rzeki na pozosta³oœci po stanowisku ja-
zowym. Œwiadcz¹ o tym raporty inspektorów
wodnych.

1738 r. Powy¿ej Dobrzenia natrafiono na
pale na poprzek rzeki ustawione, pochodz¹ce
z jazu , który mia³ byæ ustawiony dla m³yna.
Równie¿ istnia³y pale obok budynku celnego
tzw. Tarxdorf w km 444.

Marian Kosicki


