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Jestesmy w Nowym Roku 2004

Zwykle z okazji Nowego Roku sktadamy
sobie zyczenia. Sa to najczesciej zyczenia stereo-
typowe, takie jak wszystkiego najlepszego,
szczescia, zdrowia itd. Najpiekniejszym zycze-
niem jednak jest to, ktére méwi o spelnieniu
marzen. Kazdy ma swoje marzenia ukryte
w glebi serca i nie zawsze chce je innym ujaw-
niaé. A wiec w nadchodzacym roku niech sie
one spelniq wszystkim ludziom dobrej woli,
a szczegolnie Braciom na mokrym pokladzie.

Redakcja Biuletynu

Co dzialo sie w latach zakorniczonych
cyfra 4 w historii Polski?
Oto niektére z nich

844 — W dziele Opis grodéw i ziem z péinocnej

strony Dunaju tzw. Geograf bawarski wy-

mienia m.in. Goplan i Ledzian (nazwa od

»leda” — pole nieuprawne), p6éZniej zwanych

Polanami.

1004 — Wezwany przez niektérych panéw czeskich,
niezadowolonych z rzadéw ksiecia Bole-sta-
wa III Rudego, Bolestaw Chrobry zajmuje
Prage i obejmuje panowanie nad Czechami.

1034 — Umiera krél Mieszko II.

1054 — Na zjeZdzie w Kwedlinburgu cesarz Henryk
III uznaje przynaleznosé¢ Slaska do Polski.

1134 — Bolestaw Krzywousty miesza si¢ do wojny
domowej miedzy pretendentami do tronu na
Wegrzech, popierajac przeciwnikéw wply-
woéw niemieckich.

1194 — Umiera krél Kazimierz Sprawiedliwy (syn
Bolestawa Krzywoustego).

1274 — Wroctaw otrzymuje przywilej bezwzgledne-
go prawa skladu

1304 — Powrét Wiadystawa Lokietka z wygnania.

1364 —

1384 —

1410 -

1424 —

1434 -

1444 -

1454 —

1574 —

1674 —
1684 —

1704 -
1764 -

1794 —

1814 -
1864 —

1914 -

1934 -

1944 -

2004 -

Zjazd monarchéw w Krakowie. Kazimierz
Wielki rozjemca w sporze miedzy krélem
wegierskim Ludwikiem, a cesarzem Karolem
Iv.

Jadwiga, cérka Ludwika Wegierskiego,
krélowaq Polski.

(mimo wszystko jest czwdérka)

Krél Wiadystaw Jagietto wydaje edykt wie-
luniski uznajacy zasady husyckie za zbrodni-
cze.

Smier¢ kréla Wiadystawa Jagielly.

Krél Wiadystaw III, syn Wiadystawa Jagiet-
ty ginie w bitwie pod Warna.

Poczatek wojny trzynastoletniej z zakonem
krzyzackim.

Potajemna ucieczka kréla Henryka Waleze-
go do Francji.

Jan III Sobieski krélem Polski

Liga Swieta — przymierze Polski, Austrii,
Wenecji i papieza przeciwko Turcji.
Stanistaw Leszczynski krélem Polski.
Stanistaw August Poniatowski krélem Pol-
ski.

Przysiega Kosciuszki na Rynku krakowskim;
Uniwersat potaniecki. Zwycieska bitwa Ko-
Sciuszki pod Ractawicami i kleska pod Ma-
ciejowicami. RzeZ Pragi przez wojska carskie
pod dowdédztwem gen. Suworowa.
Kongres Wiederiski.

Stracenie na stokach Cytadeli Romualda
Traugutta.

Wybuch I wojny swiatowej. Wymarsz I Bry-
gady z Oleandréw.

Utworzenie obozu koncentracyjnego w Be-
rezie Kartuskiej.

Bitwa pod Monte Cassino. Wybuch Powsta-
nia Warszawskiego.

Istnieje (od 2002 r.) i wcigz sie rozwija Brac-
two Mokrego Poktadu.

COMIESIECZNE SPOTKANIA ,BRACTWA MOKREGO POK£ADU”
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Barka kanatowa ,,Z-2107"

W 2003 r. Fundacja Otwartego Muzeum
Techniki zakupita od Zeglugi Bydgoskiej SA
barke kryta, towarowg, kanatéwke typu ,no-
teckiego”, zbudowana w Niemczech w 1936 r.
(w konstrukgji stalowej, nitowanej), wpisana do
rejestru administracyjnego polskich statkéw
srédladowych pod nr. Bg-1II-54. W grudniu
2003 r. Fundacja skierowala jednostke do re-
montu, zlecajac wykonanie tego zadania stoczni
Nowa Porta w Szczecinie. Po przyjsciu do Wro-
clawia, na barce urzadzona zostanie stala eks-
pozycja niezwyktych fotograméw kmdr Mie-
czystawa Wréblewskiego ,,Zycie na Odrze w
latach 50. XX w.” oraz kawiarnia, sale audio-
wizualne i konferencyjne.

Fundacja poszukuje partneréw, ktérzy ze-
chcieliby, realizujac ten program, prowadzic na
barce wtasna dzialalno$é gospodarcza (kawiar-
nia), czynszem dzierzawnym przysparzajac
Fundagji srodkéw niezbednych dla wykonania
remontu i ochrony zabytku.

Conieco, chociaz wcigz zbyt mato, wiemy juz
o historii barki. Holowana, przez ponad pét
wieku, transportowata towary na szlaku Kanatu
Bydgoskiego, docierala do Odry, Warta do Po-
znania i Wista do Gdariska.

Najstarsze dotyczace naszej barki zapisy
znaleZliSmy w Ksigzce Gléwnej Remontow,
ktorej fragmenty do grudnia 2003 r. spoczywa-
ly na jej pokladzie. 18 kwietnia 1955 r. szyper
odnotowal wymiane — w stoczni Chetmno - po-
szycia lewej burty przy dziobie — nakazanego
w 1954 r., naprawe polera przy prawej burcie,
remont skorodowanej rury taricucha kotwicz-
nego na prawej burcie rufy. Wiosng 1958 od-
notowatl uszkodzenia poszycia wewnetrznego
kajut (zgnile deski i plyty), z 12 marca 1958 r.
pochodzi nota o uszkodzeniu pletwy sterowej

Barka kanatowa

w lodach w Gdarisku - pletwa zostala pogieta
a deski uszkodzone. Interesujaca jest notatka z
23 kwietnia 1958 r. méwiaca o potrzebie napra-
wy drewnianego przekrycia nad tadowniami
(forderki) lub jego wymiany na zelazny — , tak
jak sie obiecuje”. Temu zZyczeniu stalo sie
w koricu zados¢, tadownie przykryto blacha fa-
lista.

Sledzac zapisy w odnalezionych réwniez w
grudniu 2003 r. na pokltadzie barki niekomplet-
nych Ksigzkach Inspekgji Statku dowiadujemy
sie, ze w czasie kontroli przeprowadzonej
23.05.1981 inspektor Waldemar Danielewicz
zastal na jednostce ,,0gélny nieporzadek. Szy-
per w stanie nietrzeZwym”. We wnioskach po-
kontrolnych taskawie zalecit , doprowadzi¢ bar-
ke do porzadku”. Co najmniej od 1984 r. szy-
prem byt Tadeusz Juszczak. W roli marynarzy
plywali z nim m.in. Janusz Schulz, Roman Wy-
socki i Mariusz Mitkowski. Krypa przysparza-
la szyprowi wielu ktopotéw. 5.04.1984 przepro-
wadzil prébny alarm ratunkowy ,czlowiek za
burta”, ktérego zapis opatrzyt w Ksigzce In-
spekgcji Statku adnotacja ,szmelc”, podobna
ocene zyskal osprzet poktadowy po przepro-
wadzeniu 3.04.1984 r. prébnego alarmu awaryj-
nego — zakladaniu z bosmanem poduszki (stem-
pla awaryjnego).

Ostatni przeglad dla odnowienia klasy Pol-
ski Rejestr Statkéw przeprowadzit we wrzesniu
1986 r. Waznos¢ Swiadectwa Klasy (nr 320048)
ustata w marcu 1989 r. 7 maja 1990 r. Kierow-
nik Inspektoratu Zeglugi Srédladowej w Byd-
goszczy wydat jednorazowe zezwolenie na
przejscie barki z Czarnkowa do Szczecina. Wg.
o$wiadczenia dyrektora PP Zegluga Bydgoska
obiekt byl sprawny technicznie, po remoncie
klasowym w Bazie Remontowej Czarnkéw. Po
przeprowadzeniu barki do Szczecina zostata
ona zacumowana na rz. Parnica, przy nabrze-
zu Slaskim, w rejonie strazy pozarnej.

15 czerwca 1990 r. w Szczecinie szyper Ta-
deusz Juszczak komisyjnie przekazat barke
Jézefowi Surmie. 27 czerwca 1990 r. dyrektor
Zeglugi Bydgoskiej Mieczystaw Koztowski pod-
pisal umowe z zaloga barki — Jézefem Surma i
marynarzem Andrzejem Chojnackim, o wspdl-
nej odpowiedzialnosci materialnej za mienie
znajdujace si¢ na barce — material, osprzet stat-
kowy, czedci zapasowe maszyn i inne, w tym i
za sprzet hotelowy. Tego dnia utworzony zo-



stal na barce magazyn czesci pomocniczych
osprzetu, materialéw i osprzetowych depozy-
téw statkowych. Na barce urzadzono réwniez
pomieszczenie hotelowe na 8 miejsc dla pra-
cownikéw Zeglugi Bydgoskiej adaptujac dla
tego celu tadownie rufowa. Zatoga barki, do-
wodzonej do 1998 r. przez J6zefa Surme (a prze-
wineli si¢ przez jej poklad m.in. Andrzej Choj-
nacki, Mirostaw Gérecki, Eugeniusz Séjka, An-
drzej Podgdrecki, J6zef Majer, Janusz Nowicki,
Jan Stepieri, Jan Koriczak oraz J6zef Janczarek),
sprawowatla réwniez dozér jednostek Zeglugi
Bydgoskiej na postoju. W tych rolach barka byta
eksploatowana co najmniej do 1998 r. PéZniej
zrezygnowano z jej eksploatacji, tym bardziej,
ze w miedzyczasie, w trakcie manewru przy
nabrzezu, przebito w kilku punktach dno. Pro-
wizorycznie je zabezpieczono, wyprowadzono
barke z Parnicy i oparto ja na skarpie nabrzeza
Regalicy. Tam tez ja odnaleZliSmy i z wielkimi
emocjami (zatonie, nie zatonie) zaloga Bizona-
104 pod kapitanem Zygmuntem Szczerkiem.
przeprowadzita ja 20 grudnia do stoczni. Sta-
neta na pochylni i rodzi si¢ na nowo, wzboga-
cajac flotylle Fundagji o trzecia zabytkowa jed-
nostke.

Fundacja i Fanklub dziekuja w tym miejscu
szczeciriskiej placéwce Polskiego Rejestru Stat-
kéw i Urzedowi Zeglugi Srédladowej, jego dy-
rektorowi, absolwentowi wroctawskiego Tech-
nikum Zeglugi Srédladowej, Zdzistawowi Mo-
ryniowi, za zrozumienie i litos¢ nad ,,ztomem”,
ktéry bez ich pomocy i ,,odwréconego wzroku”
do korica swiata spoczywalby na Regalicy, bu-
dzac po wiekach rados¢ archeologéw. Dowdéd

Kpt. Marian Kosicki i Grzegorz Luzny oswajaja barke

hartu dat réwniez kapitan Bizona, tym bardziej,
ze drugi pchacz zagubit si¢ gdzie$§ wsréd fal
Parnicy, Regalicy, Odry szczeciniskiej, hartu tym
wigkszego, ze postawiliSmy przed nim trudne
zadanie — co jak co, to zabytek musi dotrzec¢ do
stoczni a jesli co§ ma tonac to co najwyzej
pchacz. Operacja zakoriczyla si¢ sukcesem, by-
liSmy pewni, ze bogowie zabytkéw nad nig czu-
waja.

Dane techniczne:
dlugosc 41,78 m
szerokos¢ 4,77 m
wysokos¢ burty 1,94 m
wys. do najwyzszej nierozbieralnej czesci
nadbudoéwki 3,15 m
zanurzenie bez ladunku 0,437 m
najwieksze dopuszczalne zanurzenie 1,74 m
wolna burta 200 mm
nosnosc 254 t

Stanistaw Januszewski

Jazy Swietego Macieja

Zespol budowli hydrotechnicznych, przegra-
dzajacych Odre Potudniowgq (tuz przy ulicy
Grodz-kiej) wchodzacych w sktad Stopnia Goér-
nego (Piaskowego) Srédmiejskiego Wezta Wod-
nego.

Patrzac na rzeke od strony ulicy Grodzkiej
(spod dawnej linii podwéjnych muréw obron-
nych) widzimy od lewej:

—jaz staly (pod mostem Tamka)

- przeptawke dla ryb
- jaz ruchomy- zasuwowy
- jaz staly

Powyzej obecnego jazu (na wysokosci mo-
stu Tamka) funkcjonowaly mtyny Swietego

Macieja. Jaz wlasciwy na odnodze optywa-
jacej wyspe Tamke od pin.-wschodu, zwany
tama Swietego Macieja wielokrotnie przebudo-
wywano i umacniano. Obecny ksztalt budow-
le uzyskaly w 1900 roku- podczas ostatniej
przebudowy. W miejscu dawnych mtynéw za-
lozono jaz iglicowy przed mostem na Tamke (po
drugiej wojnie $wiatowej rozebrany, a obecnie
wart odtworzenia). Tu rzeka ma najwartszy
nurt na calym stopniu wodnym.

Uwage zwraca mechanizm wyciaggowy za-
suwy oraz komorowa przeptawka dla ryb —jed-
na z pierwszych na Odrze — do dzi$ jest stan-
dardowym rozwigzaniem na stopniach wod-
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nych rzek Europy. Tu zbudowana z granito-
wych cioséw kamiennych z drewnianymi za-
stawkami wewnatrz.

Miedzy dawnymi miynami, ulica Grodzka
a rzeka, znajdowat sie w sredniowieczu most
Swietego Macieja (tzw. ,Nowy”, a drugi w mie-
Scie). Zwany byt tez , kunsztem kocim”.

Budowle hydrotechniczne Swietego Macie-
ja wraz z przylegtymi murami, remontowano

w latach 50. oraz na przetomie lat 80. i 90. dwu-
dziestego wieku. Szczegdlnie ten ostatni re-
mont kapitalny nie tylko podniést walory kra-
jobrazowe tego miejsca, ale gléwnie podniost
bezpieczenistwo powodziowe oraz poprawit
statecznos¢, czesto XVI- i XVII-wiecznych fun-
damentéw i muréw oporowych ulicy Grodzkiej.

Ryszard Majewicz

Przeglad obiektéw plywajacych zaprojektowanych w Biurze
Projektéw i wybudowanych w polskich stoczniach

Opracowanie konstrukgji barek holowanych
i holownikéw wiaze si¢ z poczatkowym okre-
sem istnienia Biura Konstrukcyjnego Taboru
Rzecznego. Jest to zrozumiale, gdyz zapotrze-

bowanie zeglug na ten rodzaj taboru wystepo-
watl w pierwszych latach po wojnie. W poniz-
szej tabeli ujeto barki i holowniki zaprojekto-
wane i wybudowane w tym okresie.

HOLOWNIKI I BARKI HOLOWANE

Typ statku Rejon Przeznaczenie Armator Stocznia Wymiary gtéwne Moc | Nosnos¢
plywania obiektu budujaca LxBxHxT silnika
[m] [KM] [ton]
Barka , Wielka Odra Przewoz Zegluga Stocznia Odral 57x8,2x2,2x1,85 500+580
Wroclawka” fadunkéw na Odrze we Wroctawiu
masowych
Holownik Odra Holowanie Zegluga Kozielska | 28 x 6,06x2,10x1,3 250 -
HP-250 Me barek na Odrze Stocznia
Rzeczna
Holownik Odra Holowanie Zegluga Glogowska | 21,89x5,45x1,3x0,8 | 2x300 -
300 KM Wista barek, na Odrze, Stocznia
szaland itp. Zegluga Rzeczna
Bydgoska
Barka Wista Transport Ze gluga Krakowska 34x6,6x1,2x0,8 - 125
,Czerniakowska” | i doptywy fadunkéw Krakowska, Stocznia
masowych i Rejon Drog Rzeczna,
magazynowanie Wodnych Kozielska
Stocznia
Rzeczna
Holownik Odra Holowanie |Przedsiebiorstwg Remontowa | 28x7,06x2,4x1,35 1x400 -
,Kruszywiak” i Zalew barek, szaland, Kruszyw Stocznia
Szczeciniski | poglebiarek itp.| Mineralnych Morska
Gdynia
Holownik Zalew Holowanie Zarzad Portu Tczewska 19,2x6,6x2,4x1,7 | 1x300 -
HG-300 Szczecinski, szaland, Szczecin Stocznia
Port dzwigéw Rzeczna
Swinoujscie | portowych itp.

Holownik 300KM

Byl to holownik o konstrukcji catkowicie

spawanej, charakteryzujacy si¢ matymi gabary-
tami, lekkoscia konstrukcji, stosunkowo duza
mocg i matym zanurzeniem. Wyposazony byt
w dwa silniki wysokoobrotowe, 4-suwowe,
6-cylindrowe, wysokoprezne ,Wola DM-150"
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o mocy 150 KM kazdy. Naped stanowity 2 $ru-
by napedowe, pracujace w dyszach Korta, po-
bierajace moc z silnika za pomoca przektadni
nawrotnej o przetozeniu 3:1. Holownik posia-
dal pomieszczenie dla 9 oséb. Wybudowano 20
holownikéw, kilka z nich eksportowano, a re-
szta jest eksploatowana do chwili obecnej na
Odrze i Dolnej Wisle.



Wielka Wroclawka

Byla to barka o nosnosci 560 ton, przezna-
czona do przewozéw tadunkéw masowych i
drobnicy w pociggach holowniczych. Barka
posiadata 3 tadownie kryte. Pomieszczenie za-
togowe skladato si¢ z mieszkania rodzinnego
sternika i kabin dla 6 samotnych cztonkéw za-
logi. Barka , Wielka Wroctawka” wzorowana

byta na podobnych barkach, zbudowanych
przed II wojng $wiatowa, lecz przeszla grun-
towng modernizacje, polegajaca na usunieciu
drewnianego dna, zastapieniu konstrukgji nito-
wanej, spawana, polepszeniu warunkéw byto-
wych zalogi oraz zastapieniu steru wahadtowe-
go, sterem zréwnowazonym. Wychylonym za
pomoca maszynki sterowe;j.

Rozwoj energetyki wodnej

Pierwsza maszyna napedowa, ktdéra zasta-
pita sile miesni ludzkich, a nastepnie zwierzat
bylo koto wodne. Pierwsze kota wodne o wale
poziomym istniaty juz w I w. p.n.e. na terenach
cesarstwa rzymskiego. Na poczatku stuzyly one
do czerpania wody oraz do mielenia zb6z. Roz-
powszechnienie két wodnych oraz state ich
ulepszanie dato poczatek tzw. I rewolucji prze-

Kolo wodne ,,Walaska”. 1 - rynna
doprowadzajaca wodg, 2 - odprowadzenie
wody

Kola wodne o poziomym: a) nasigbierne, b) érodsigbierne, ) podsi¢bierne

mystowej. Rozréznia si¢ kota wodne nasiebier-
ne, Srédsigbierne, podsiebierne. Na Podhalu
spotykaé mozna spotkac inny typ kota wodne-
go zwane ,Wataska” (H. Jost, , Ludowe urzgdze-
nia energetyczne o napedzie wodnym na Podhalu,
1978)

Specjalng odmiana kota wodnego podsie-
biernego bylo kolo wodne zamontowane po-
miedzy polaczonymi ze sobg zakotwiczonymi

dwiema lodziami, w ruch wprawiatl je prad
wody w rzece. Kota wodne napedzaly najréz-
niejsze urzadzenia w zakltadach przetworczych.
Pod koniec $redniowiecza kota wodne staty sie
najwazniejszym Zrédtem mocy mechanicznej,
osiagaly moc kilkudziesieciu kilowatéw.
Dalszy rozw¢j silnikéw wodnych jest juz
Scisle zwiazany z turbinami wodnymi. Podsta-
wa ich rozwoju byly prace teoretyczne D. Be-
ronoulliego (1730 r.) i L. Eulera. Powstaly ko-
lejno turbiny wodne: Fourneyrona (1827) z pro-
mieniowym przeplywem wody, Girarda (1853)
o przepltywie osiowym, Henschla (1841) ze stoz-
kowa rurg ssawna, zwana tez turbing Jonvela.
Wielkim przetomem w rozwoju reakcyjnych
turbin wodnych datuje sie od 1849 r., w ktérym
J.B. Francis wynalazl nowy typ turbiny o prze-
plywie osiowopromienistym. Pierwsze turbiny
Francisa mialy nieruchome lopatki, a dopiero
po wprowadzeniu przez Finka aparatu kierow-
niczego z z przestawnymi lopatkami umozli-

wiajacymi dokonywanie regulacji oddawanej
mocy uzyskano wysokie sprawnosci przy sze-
rokim zakresie obcigzeri. Ten typ turbiny jest do
dnia dzisiejszego powszechnie stosowanym
rozwigzaniem dla srednich spadéw. W roku
1884 Pelton wynalazt turbine akcyjna stosowa-
na do wysokich spadéw wody, na ogdt powy-
zej 300 m i dlatego jest ona rzadko stosowana.



Turbina Kaplana. I - serwomotor wirnika, 7 - wat turbiny, 3 - wal generatora,
4 = thok serwomotoru, § — drag regulscyjny, § — piasts wirnika, 7 - krzyiak § - byeznik,
9 - diwignia topatki, 10 - lopatka wirnika, 11§ 12 - rary olejowe, 13 - ghowica alejowa,
140 15 - komory olsjowe, 16 — rury oleju regulacyjnego, /7 - o odprowadzajgce
praecicki, I - diwignia odwodzenia, 19 - drgdek odwodzenia

Olbrzymim postepem w budowie turbin
wodnych byl wynalazek W. Kaplana (1918),
ktéry opracowat wirnik typu smiglowego z

Janusz, ja Tobie opowiem...

Przechadzajac si¢ po Amsterdamie Jurek z
Waldkiem znaleZli si¢ w poblizu hotelu ,Kra-
snopolski”. Krétkie wahanie i decyzja — idzie-
my na ulice z czerwonymi latarniami. Przecze-
sali kieszenie i Jurek resztki guldenéw przeka-
zal Waldkowi, jako zZe ten stynat z ogladania
kazdego pienigzka na cztery strony przed wy-
datkowaniem, po prostu kutwa. Wybrali nie-
wielkq restauracyjke i siedli przy stoliku. Zbli-
zalo sie potudnie, wiec bylto pusto. Pod sciana-
mi jednak siedzialy dyzurne panie. Kelner zja-
wil si¢ niemal natychmiast. ,Dwa piwa” — za-
mowit Waldek, ktéry znat bardzo dobrze jezyk
niemiecki, ktéry w Holandii jest powszechnie
uzywany. Piwa znalazty si¢ blyskawicznie na
stoliku i kelner zapytal, czy panowie zechca
mieé towarzystwo. Waldek zaplacil za piwo
i wskazat na jedna z pan, Jurek na drugg i kel-
ner przywolal je gestem. Panie z wdziekiem
zajely miejsca, a kelner zapytal czy panowie
serwuja cos$ towarzyszkom. Waldek dyskretnie
przemieszat bilon w kieszeni i zaméwil dwie
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Turbina Peltona. ] - rurociag doprowadzajacy, 2 — sterowanie rgczne,

J - urzadzenie przesuwajace iglicg, 4 - dysza z iglicy, 5 — ostona wirnika, 6 - wirnik turbiny,
7 - odcinacz wody, 8 - korpus turbiny, 9 - kanat odplywowy, 10 - odchylacz strumienia

przestawnymi topatkami wirnika wspétpracu-
jacy z regulowanym aparatem kierowniczym.
Rozwiazanie to, dzieki podwdjnej regulacji,
charakteryzuje si¢ bardzo wysokimi sprawno-
$ciami w zakresie obcigzeri od 20 do 100 m spa-
du oraz odpowiednio duzymi przetykami
szczegoblnie przy niezbyt wysokich spadach. Ten
typ wirnikéw, stosowanych w najrézniejszych
ukladach, jest najbardziej rozpowszechnionym
typem turbin dla niskich spadéw.

Emil Paczesniak

wodki. Od razu zaptacil. Popijali piwo, panie
saczyly wodke. Chile mijaly i jedna z pari wska-
zujac na drewniane schody prowadzace na pie-
tro zaproponowala wspélne spedzenie czasu.
,Azaile?” — zapytat Waldek. ,Czterdziesci gul-
denéw” — padla odpowiedZ. Otrzymywali
osiem guldenéw diety na dobe, wiec kwota ta
wydawata sie Waldkowi tak nieprawdopodob-
nie wielka, Ze wrzasnat: ,, Musiatabys by¢ krélo-
wa Julianna!”. To byt okropny blad, w krajach
monarchistycznych o osobach panujacych nie
wolno Zle sie wyrazaé. Panie co$ krzyknely, a
Jurek pézniej ttumaczyt , fyftak fajftak”. Co sie
potem dzialo! Wszystkie panie dyZurne ruszy-
ly na nich. Szczesciem udato sie im skoczyé do
wyijscia. Cicha dotychczas uliczka zabrzmiata
wrzaskami. A oni pedzili na czele narastajacej
grupy goniacych, zupenie jak na wioskim fil-
mie. Szczesliwie udato im sie zbiec, ale najwiek-
sze szczescie mieli, Ze rachunek byt zaptacony.
Dzieki Waldkowi.

myk
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16 stycznia br. nasz Cztonek, dr J6zef Bur-
ka koriczy 80 lat. Wieloletni dyrektor w Zeglu-
dze na Odrze, kierownik pracowni w NAVI-
CENTRUM, wyktadowca w Technikum Zeglugi
Srédladowej. Zawsze zyczliwy dla swych pra-

cownikéw, dobry ich nauczyciel, niezmiernie
cieszacy sie ich osiagnieciami. J6ziu, zyczymy
Ci spelnienia marzer oraz sukceséw przez nad-
chodzace 20 lat, aby potem diugo cieszy¢ sig zy-
ciem wraz z nami na pokiadzie Nadbora.

Chlopcy po szkole zeglugi sSr6dladowe;j

1. Faron Ryszard, aktor.

2. Deniusz Zbigniew i Bogumit Zenon (spét-
ka), ,TRANSBODE" — trzeci co wielkosci arma-
tor zeglugi srédladowej w Polsce.

3. Franciszkiewicz Edward, kierownik Ka-
nalu Augustowskiego.

4. Hawryluk Tadeusz, st. bosm., bosman
okretowy na niszczycielu ORP ,,Wicher”.

5. Hopfer Jerzy, poset.

6. Kotakowski Roman, dyrektor festiwalu
,Przeglad piosenki autorskiej”, poeta, Spiewak,
czyli trubadur...

7. Kowalczyk Rudolf, dyrektor Stoczni Ko-
Zle.

8. Kubiszewski Tadeusz, kmdr., Giéwny
Kwatermistrz Marynarki Wojenne;j.

9. Kufel Tadeusz, poset.

10. Latala Zbigniew, wspétwlasciciel , biatej
floty” w Gdansku.

11. Lejda Stanistaw, redaktor gazety , Stowo
Polskie”

12. Jerzy Lipiriski, kmdr por., Dowédca Dy-
wizjonu Tralowcéw.

13. Marcinkowski Wiestaw, armator tankow-
c6w na Renie.

14. Markocki Jézef, mim, dyrektor Teatru
Pantomimy.

15. Moryri Zdzistaw, dyrektor Urzedu Zeglu-
gi Srédladowej w Szczecinie.

16. Moskwa Tadeusz, kmdr., d-ca niszczycie-
la ORP ,, Grom”.

17. Mielczarek Waldemar, dziennikarz, War-
szawa.

18. Necki Jerzy, z-ca KG MO.

19. Onderko Roman, kpt. z. w., kapitan po-
rtu Swinoujscie.

Od Redakcji

Wiladze szkolnictwa we Wroclawiu zli-
kwidowaly w 2002 roku Zespét Szkél Za-
wodowych Zeglugi Srédladowej. Bractwo
zapytuje, kto za stoi i w czyim interesie lezy
dokonanie tego barbarzyriskiego czynu.

20. Orzet Lucjan, studia na filologii polskiej
w REN, profesor Uniwersytetu w Heidelbergu.

21. Oszczeda Kazimierz, pik. policji, naczel-
nik wydziatu KW we Wroctawiu ds. prze-
stepstw gospodarczych.

22. Pawelek Arkadiusz, globtroter, préba
przeplyniecia Atlantyku szalupa.

23. Sokotowski Jan, profesor Uniwersytetu
Wroctawskiego.

24. Theda Jerzy, kpt. z. w., ptywa pod ban-
dera REN.

25. Vonau Jerzy, dyrektor Departamentu Pra-
wnego Ministerstwa Komunikacji; przedstawi-
ciel Polski w British Corporation Lloyd Bureau
of Shiping w Londynie.

26. Wysota Kazimierz, aktor.

27. Ryszard Zbrzyzny, posel.

Do stanu duchownego wstapili: Dariusz
Grzadziel, Janusz Kamionka, Robert Siarkie-
wicz.

Powyzsza bardzo skrétowa lista absolwen-
téw Szkoly Zeglugi, ktérzy osiagneli pewien
wyzszy stopient od marynarza. Zostala sporza-
dzona bardzo szybko, bez mozliwosci przepro-
wadzenia szerszego rozpoznania. Chodzilo o to,
aby w jaki$ sposéb zamkna¢ krétka historie
szkolnictwa zeglugowego. Zdajemy z tego spra-
we, ze posiada¢ moze duze braki. Zwracamy
sie¢ do wszystkich czytelnikéw o przekazywa-
nie informacji o sukcesach swoich kolegéw.

Redakcja

Przychodzi kandydat
na mistrza do burmistrza

— Panie burmistrz, zréb mnie pan kuratorem-
dyrektorem.

— A po c6z to panu? Po c6z?

— Bo kurator-dyrektor moze zamkna¢ jak ze-
chce.

— A kog6z to pan chce zamykaé? Kog6z?

— Na przykiad szkole bez stuchania kogokol-
wiek i cokolwiek powie. Ot co!

myk
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Zapiski o Odrze i zegludze odrzanskiej

Czesé V. Usuwanie jazow

Kola wodne obracajac si¢ przez dlugie lata
Sredniowiecza stanowily naped kuzni, foluszy,
tartakéw, wodociagéw, a przede wszystkim
miynéw. Aby kola mogty sie obraca¢ budowa-
no jazy spietrzajace wode. Transport wodny
w owych czasach odgrywal znaczaca role, a
jazy stanowily przeszkode dla zeglugi. Z tego
powodu, poczynajac od 1339 r. wydawane
byty nakazy, powtarzane az do XVIII w. o usu-
wanie jazow badZ budowy przy jazach Sluz
zeglugowych. Czeste ich powtarzanie moze
oznaczaé, ze nie byly w pelni wykonywane.
Swiadczy to o tym, ze branza miynarska trzy-
mata sie¢ mocno.

Ponadto na Odrze srodkowej i dolnej utru-
dnienie stwarzaly mlyny ptywajace. Ustawia-
ne byly w nurcie i cumowane do poteznych
pali wbitych w dno. Jeden z takich miynéw
stal pod Czelinem (km 639,8 — pierwszy stup
graniczny na Odrze w 1945 r.).

Na Odrze dolnej przeszkode dla Zeglugi
stanowily réwniez jazy (zastawki) wegorzo-
we. Stawiane byly raz na lewym, raz na pra-
wym brzegu i potaczone byly z ladem za po-
moca dragéw. Statki musialy je objezdzaé. Wy-
wolane przez nie spietrzenie bylo niewielkie,
lecz przeszkode stanowily duza. Wlasciciele
przeciwstawiali sie likwidacji opierajac swoje
prawo na ,possesio immemorialis”. W obecnym
czasie podobne utrudnienie stwarzaja alcha-
my. Sa to sieci zastawne ustawiane od brzegu
na 1/3 szerokos¢ koryta. Ustawianie ich obe-
cnie podporzadkowane jest jednak przepisom
zeglugowym, nie stwarza to wiec wigkszych
utrudnieni Zzeglugowych.

Wiasciciele jazéw stawiajac opdr uzyskali
w pewnym okresie prawo do wykupu lub od-

szkodowan. Przykladem tego moze by¢ naste-
pujaca relacja.

,,W stosunku do jazu pod Biatobrzeziem w 1805 .
podano dwie propozycje, albo rozebrac, albo zbu-
dowac Sluzg. Jeszcze w 1844 r. jaz stanowit prze-
szkodg. W 1854 r. nastgpito wykupienie, w maju
1857 r. rozpoczeto usuwanie, poczem spigtrzenie
znikto pod koniec miesigca.” Tak wigc sprawa roz-
bidrki jazu ciagnela sig¢ blisko 50 lat.

A oto inny przykiad. Rozkaz gabinetowy
z 24.01.1845 r. potwierdzil umowe zniesienia
jazu w Brzegu Dolnym (km 285,2) za odszko-
dowaniem 9000 talaréw. Pale tego jazu usu-
wano jeszcze w 1927 r., a w 1930 r. stwierdzo-
no, Ze stoi tam jeszcze 2000 pali. Ok. roku 1958
trwaly w tym rejonie intensywne prace przy
wydobywaniu przeszkéd podwodnych, a w
przekroju jazu miyniskiego wyciagnieto ponad
100 pali wbitych w dno. Pozostatosci po jazie
w postaci pali na lewym brzegu mozna ogla-
dacd tu dzis przy niskich stanach wody (80 cm
na wodowskazie Brzeg Dolny Nadzér).

Nie sposéb jest ustalic ile tych jazéw bylo
i gdzie byty ustawione. W réznych okoliczno-
Sciach przypominano o ich istnieniu. Czesto
podczas regulacji koryta rzeki przekopami w
celu prostowania zakoli, ku zdziwieniu natra-
fiano w znacznej odlegtosci od aktualnego po-
loZenia rzeki na pozostatosci po stanowisku ja-
zowym. Swiadcza o tym raporty inspektoréw
wodnych.

1738 r. Powyzej Dobrzenia natrafiono na
pale na poprzek rzeki ustawione, pochodzace
z jazu , ktéry mial by¢ ustawiony dla mlyna.
Réwniez istnialy pale obok budynku celnego
tzw. Tarxdorf w km 444.

Marian Kosicki

Korespondencje prosimy kierowaé na adres: Marian Kosicki, tel. dom. (71) 3214586, kom. 506 814 245
H/P ,Nadbor”, Gérny awanport Sluzy Szczytniki, 50-370 Wroclaw, ul. Wybrzeze Wyspianskiego 27
e-mail nadbor@pwr.wroc.pl; http: /www.nadbor.pwr.wroc.pl. ,,Bractwo Mokrego Pokladu”
red. techn. Marek Battek
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