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H/P "Nadbór"

Bractwo  Mokrego  Pokladu

Wrocław

Biuletyn Nr 3 listopad 2003 r.

W dniach 18–19 paŸdziernika 2003 r. Fundacja
Otwartego Muzeum Techniki wespó³ z w³adza-
mi miejskimi Dzier¿oniowa, Biurem Koordyna-
tora VI Dolnoœl¹skiego Festiwalu Nauki na
Politechnice Wroc³awskiej, Sowiogórskim Brac-
twem Kolejowym i ponad 30 innymi wspó³or-
ganizatorami zaprosi³a mieszkañców regionu
na I Sowiogórski Festiwal Techniki. Jego miej-
scem by³y zabytkowe, XIX-wieczne parowo-
zownie Dzier¿oniowa, od wielu lat opuszczo-
ne, we wrzeœniu 2003 r. przejête przez Funda-
cjê Otwartego Muzeum Techniki z zamiarem
budowy na ich terenie Sowiogórskiego Mu-
zeum Techniki – placówki Otwartego Muzeum
Techniki.

Pierwsza z parowozowni powsta³a do lat 70.
XIX w. Za ceglan¹, klinkierow¹ elewacj¹, w któ-
rej czytelny jest jeszcze rysunek dawnych otwo-
rów wrót, kry³a siê niegdyœ czterostanowisko-
wa hala. Gdy w 1900 r. zbudowano drug¹ pa-
rowozowniê, wachlarzow¹, siedmiostanowi-
skow¹, to star¹ przebudowano, adaptuj¹c j¹ dla
potrzeb magazynowych i socjalnych. W skrzy-
d³ach budynku, na piêtrach urz¹dzono mie-
szkania dla kolejarzy, do takiej roli przysposo-
biono równie¿ dolne kondygnacje, gdzie do lat
60. XX w. znajdowa³y siê biura administracji
kolejowej. Bogaty pseudogotycki ceglany detal
wyra¿any jêzykiem Rundbogenstilu, ceglane
nad³ucza, parapety, gzymsy, sterczyny przydaj¹
tej budowli niepowtarzalnej ekspresji. Tak¿e na
nowsz¹ parowozowniê z 1900 r. spogl¹daæ ju¿
mo¿na jak na œwiadectwo sztuki budownictwa

lat œwietnoœci kolei na Œl¹sku. Utrzyma³a ory-
ginaln¹ bry³ê i ceglane elewacje, z charaktery-
stycznym dla epoki detalem. Pierwotnie rów-
nie¿ œciany wnêtrz kszta³towano w surowej,
klinkierowej cegle, w latach 60. XX w. otynko-
wanej.

W przeci¹gu pó³tora miesi¹ca przy wydat-
nym wsparciu w³adz miasta uporz¹dkowano
teren, odbudowano i przeszklono okna hal pa-
rowozowni, wykonano remont kapitalny kilku
pomieszczeñ warsztatowych, wnêtrza zyska³y
nowe pow³oki malarskie, uruchomiono obrot-
nicê z 1900 r. i wci¹garkê bramow¹ z 1902 r.
W jednym z warsztatów ods³oniêto ceglane
nad³ucza otworów okiennych i takie¿ parape-
ty. Skuto równie¿ tynki najd³u¿szej œciany w pa-
rowozowni wachlarzowej.

W halach urz¹dzono ekspozycje warsztatu
tkackiego z drewnianym, unikatowym  kro-s-
nem Jacquarda, odbiorników radiowych pro-
dukcji Diory, gazomierzy i dokumentacji tech-
nicznej gazowni dzier¿oniowskiej, zegarów
i systemów kolejowej ³¹cznoœci telefonicznej,
elektrowni wodnych Dolnego Œl¹ska, elektrycz-
nej aparatury kontrolno-pomiarowej i silników
Siemensa z lat 30. XX w., pomp wodnych. To-
warzyszy³y im wystawy fotograficzne zabyt-
ków techniki Gór Sowich, linii kolejowej nr 285
– Bystrzyckiej, parowozów Wolsztyna, modeli
taboru i sk³adów eksploatowanych na sudec-
kich liniach kolejowych, geologii Gór Sowich,
gwaszy krajobrazów Gór Sowich Micha³a Gor-
czakowskiego, tak¿e dziedzictwa technicznego

I Sowiogórski Festiwal Techniki
w Dzier¿oniowie
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wysp so³owieckich, wystawy stanowi¹cej po-
k³osie miêdzynarodowej ekspedycji prowadzo-
nej przez Fundacjê na morzu Bia³ym. W halach
parowozowni non-stop prezentowano filmy
o zabytkach techniki Gór Sowich i Dolnego Œl¹-
ska.

W halach parowozowni prowadzono rów-
nie¿ sesje popularno-naukowe. 18 paŸdzierni-
ka poœwiêcon¹ dziedzictwu technicznemu Gór
Sowich, z udzia³em m.in. Mike Clarke, angiel-
skiego hi-storyka techniki i studentów, cz³on-
ków Miêdzywydzia³owego Studenckiego Ko³a
Naukowego „Ochrony Zabytków Techniki HP
Nadbór”. O dziedzictwie technicznym Gór So-
wich i programie SMT mówili Stanis³aw Janu-
szewski, Maciej G³owacki, Tomasz Œnie¿ek, To-
masz Przerwa i Zbigniew Gnutek. 19 paŸdzier-
nika zorganizowano sesjê lotnicz¹ poœwiêcon¹
spuœciŸnie Igora Sikorskiego, rosyjskiego pio-
niera lotnictwa i twórcy s³ynnych amerykañ-
skich œmig³owców, ojca lotnictwa transatlantyc-
kiego, z którym wspó³pracowa³o wielu polskich
pionierów lotnictwa. Prowadzono j¹ z udzia³em
syna wybitnego konstruktora Igora Igorowicza
Sikorsky'ego z USA, prof. Wadima Miheewa
z Moskiewskich Zak³adów Œmig³owcowych im.
M.L. Mila, Ryszarda Witkowskiego, pilota, obla-
tywacza wszystkich eksploatowanych w Polsce
œmig³owców. Stanis³aw Babiarz mówi³ o spu-
œciŸnie braci Wright, a Stanis³aw Januszewski
o polskim wk³adzie w rozwój idei wirop³ata.

Wokó³ parowozowni przez dwa dni prowa-
dzony by³ „Piknik na szynach”. Dzier¿oniow-
ski Oœrodek Kultury prezentowa³ amatorskie
zespo³y artystyczne i awangardow¹ muzykê
m³odzie¿ow¹. Wyst¹pi³ równie¿ zespó³ „Terra
& Balkan” z Politechniki Wroc³awskiej i czeskie
margonetki, które przemaszerowa³y ulicami
miasta. Fundacja zorganizowa³a kiermasz ksi¹¿-
ki z zakresu historii techniki i ochrony zabyt-
ków techniki, Poczta Polska – stoisko filateli-

styczne. Kolekcjonerzy starych samochodów
i motocykli przedstawiali swoje cuda, konstruk-
torzy lotniczy pokazali wiatrakowiec oraz
poduszkowiec i jego model, sterowany radiem.
Tadeusz Dobrociñski mówi³ o swoich pomy-
s³ach niekonwencjonalnych aparatów lataj¹-
cych, a m³odzie¿ z dzier¿oniowskiego „Strzel-
ca” zaprasza³a na pokazy i zabawy sprawno-
œciowe.

W ci¹gu dwu dni przez parowozownie
dzier¿oniowskie przesz³o ok. 6000 osób. Ponad
300 uczestniczy³o w wyœcigu drezyn¹ „moja–
twoja” prowadzonym przez Sowiogórskie Brac-
two Kolejowe, równie¿ tyle mia³o okazjê prze-
ja¿d¿ki drezyn¹ spalinowo-elektryczn¹, „by-
strzyckim ekspresem”, zbudowanym przez stu-
denta Politechniki, cz³onka MSKN „Ochrony
Zabytków Techniki HP Nadbór” Grzegorza
£u¿nego.

Festiwal ¿yczliwie przyjê³y w³adze Dzier¿o-
niowa i jego mieszkañcy. Licz¹ na kolejny, we
wrzeœniu przysz³ego roku. Odbywaæ siê bêdzie
w scenerii wci¹¿ odbudowywanych parowo-
zowni ale bogatszych zbiorami zabytkowych
maszyn i urz¹dzeñ technicznych. Na tle cegla-
nych œcian i elewacji zyskiwaæ winny dodatko-
wych walorów. W styczniu 2004 r. w hali paro-
wozowni Dzier¿oniowski Oœrodek Kultury
wystawi „Tkaczy” Hauptmanna, w maju Fun-
dacja zaprosi na miêdzynarodow¹ konferencjê
naukow¹ „Dziedzictwo techniczne w edukacji”,
w czerwcu MSKN „Ochrony Zabytków Tech-
niki” na miêdzynarodow¹ konferencjê studenc-
kich kó³ naukowych, poœwiêcon¹ historii tech-
niki. Myœlimy o organizacji warsztatów konser-
watorskich, plenerów artystycznych, o prowa-
dzeniu lekcji muzealnych, o wi¹zaniu przysz³e-
go muzeum ze studenckim ruchem naukowym
i mi³oœnikami techniki.

Zapraszamy na stronê internetow¹ Funda-
cji www.nadbor.pwr.wroc.pl

Stanis³aw Januszewski

Sylwetki naszych ludzi

NASZA  PANI  ANIA

Anna Maria Broniewska, mgr in¿. arch., jest
zatrudniona w Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki na 1/4 etatu. Na co dzieñ widzimy j¹
przy najró¿niejszych czynnoœciach wykonywa-
nych na pok³adach statków muzealnych. Naj-
pewniej mo¿na by to okreœliæ nowym s³owem,

¿e spe³nia funkcje logistyczne, dawniej na stat-
kach mówi³o siê ochmistrza. Ale nie tylko. Wy-
korzystuj¹c swoje doœwiadczenia z pracy na Wy-
dziale Architektury Politechniki Wroc³awskiej,
dla potrzeb FOMT dokumentuje obiekty histo-
ryczne w ca³ej Polsce. Prowadzi karty zabytko-
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wych obiektów technicznych, takich jak: œluzy,
elektrownie, budynki itp. Warto nadmieniæ, ¿e
w³aœnie Pani Ania przeprowadzi³a inwentary-
zacjê parowozowni w Dzier¿oniowie przejêtej
przez FOMT.

We Wroc³awiu zamieszkuje od 1946 r., od
tzw. okresu pionierskiego. W latach szkolnych
uprawia³a szermierkê w Unii i AZS. Jednak¿e
najmilej wspomina uprawianie ¿eglarstwa
w AZS, gdzie osi¹gnê³a stopieñ sternika jachto-
wego. Przyznaje, ¿e jak to pod ¿aglami bywa,
prze¿ywa³a wywrotki. Jej znajomoœæ wiedzy ¿e-
glarskiej jest bardzo du¿a.

Uczestniczy we wszystkich spotkaniach Brac-
twa Mokrego Pok³adu. Widzimy, jak na spotka-
nia starannie przygotowuje latem pok³ad
Nadbora, a zim¹ pomieszczenia na D/P Wróblin.
Dziêki jej staraniom na sto³ach mamy zawsze
smalec ze skwarkami do chleba (i piwo z Bro-
waru „Piast”), jak równie¿ ciasteczka do kawy
czy herbaty. Zawsze te¿ bierze udzia³
w dyskusjach i rozmowach, których temat z re-
gu³y wynika z faktu czy pok³ad jest suchy, czy
mokry. Trwa do koñca.

Pani Ania ukoñczy³a Liceum Plastyczne,
z czego wzi¹³ siê kierunek studiów – na archi-
tekturze. Zdolnoœci plastyczne sk³aniaj¹ j¹ do
chwytania za pêdzel i malowanie pejza¿y czy
kwiatów, g³ównie akwarelk¹. Wszystko zale¿y
od nastroju i natchnienia. Ale ostatnio natchnie-
nie opuœci³o Pani¹ Aniê na zbyt d³ugi czas.
Mimo usilnym namowom nie siêga³a do farb.

Gdzie jest ¿egluga odrzañska?
Apelujemy! Ktokolwiek ma, lub ktokolwiek

wie o wspó³czesnej fotografii portu KoŸle z na-
lotu lotniczego prosimy powiadomiæ Redakcjê
Biuletynu. Porównanie obu zdjêæ niew¹tpliwie
spowoduje szerok¹ dyskusjê. Wydaje siê, ¿e
warto dr¹¿yæ temat ¿eglugowy.

Marian Kosicki

Na spotkaniu paŸdziernikowym Bractwa
Mokrego Pok³adu rozgorza³a dyskusja na te-
mat sytuacji ¿eglugi œródl¹dowej we wspó³cze-
snych warunkach gospodarczych Kraju. Jako
przyk³ad podano port KoŸle, który obecnie jest
dok³adnie pusty – czysty. Nie trzeba dodawaæ,
¿e przewa¿a³a troska oraz nostalgia za czasem
przesz³ym, gdy ¿egluga liczy³a siê w ca³okszta³-
cie systemów transportowych nie tylko kraju,
ale i Europy.

 Dziœ przedstawiamy widok portu KoŸle
z lotu ptaka. Je¿eli dok³adnie przyjrzymy siê,
mo¿emy naliczyæ 178 obiektów p³ywaj¹cych. S¹
to barki bez napêdu (holowane), a tylko jeden
„dampfer” – ma³y holowniczek parowy. Zdjê-
cie wykonane zosta³o w latach 30. XX w. Wy-
raŸnie widaæ, ¿e Kana³ Gliwicki, który ma swój
pocz¹tek przy III basenie portu, nie by³ jeszcze
zbudowany.

A¿ pewnego razu przysz³o nag³e natchnienie. Jak
zwykle spokojne przygotowywa³a siê do two-
rzenia dzie³a. Kiedy otworzy³a swoje pud³a,
z przera¿eniem stwierdzi³a, ¿e pêdzle z sobolo-
wego w³osia zjad³y mole.

Pani Aniu, talentu nie wolno marnowaæ,
a systematyczna praca uchroni przed nieprzewi-
dzianymi stratami.

Marian Kosicki
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Energetyka wodna na Odrze

Po 1945 r. na Odrze dzia³a³y zak³ady
energetyczne w Zwanowicach, Brzegu,
dwa w O³awie, Janowicach i dwa we
Wroc³awiu. W 1958 r. zosta³a uruchomio-
na elektrownia Wa³y Œl¹skie po wybudo-
waniu stopnia Brzeg Dolny. W roku 1956
przesta³y pracowaæ elektrownie wodne
zlokalizowane na M³ynówce w O³awie.

Z koñcem lat 80.  zaczêto dostrzegaæ
w Polsce wa¿noœæ uzyskiwania pr¹du

elektrycznego z energii odtwarzalnej, w tym
przypadku wodnej. Ponownie zosta³y urucho-
mione elektrownie w O³awie. Zosta³a równie¿
przyjêta zasada, ¿e na ka¿dym nowobudowa-
nym stopniu bêdzie instalowany zak³ad ener-
getyczny.  Na Odrze rozpoczêto wbudowywa-
nie zespo³ów energetycznych w istniej¹ce stop-
nie, stwarzaj¹ce piêtrzenie odpowiednie dla za-
k³adu energetycznego.

Wykaz  istniej¹cych elektrowni wodnych na rzece Odrze. Stan na dzieñ 01.10.2003r.

Lp. Nazwa Rzeka Km W³aœciciel lub u¿ytkownik Zaawansowanie Moc
obiektu elektrowni relizacji plan./inst.

[MW]

1 Januszkowice Odra 105,6 Elektrownie Górnej Odry, Sp. z o.o. w trakcie 1,4
Warszawa realizacji

2 Krêpa Odra 114,5 Elektrownie Górnej Odry, Sp. z o.o. w trakcie 1,4
Warszawa realizacji

3 Krapkowice Odra 123,5 Elektrownie Górnej Odry, Sp. z o.o. na etapie 1,4
Warszawa projektowania

4 Rogów Odra 129,6 Skarb Pañstwa – RZGW Wroc³aw w eksploatacji 0,5

5 Groszowice Odra 144,78 PDIiE  „NAVIGA„ Sp. z o.o. Wroc³aw na etapie 1,1
projektowania

6 Wróblin Odra 157,7 Ma³e Elektrownie Wodne S.A. Katowice na etapie 1,3
projektowania

7 Dobrzeñ Odra 164,2 Elektrownie Szczytowo-Pompowe S.A. na etapie 1,3
Warszawa projektowania

8 Zawada Odra 174,8 PDIiE „NAVIGA” Sp. z o.o. Wroc³aw na etapie 1,3
projektowania

9 Zwanowice Odra 185,1 Zak³ady Energetyczne Opole S.A. w eksploatacji 0,84

10 Brzeg Odra 198,3 Zak³ady Energetyczne Opole S.A. w eksploatacji 0,23

11 Brzeg Odra 198,8 EKO- Wiking Sp. z o.o. Rumia w eksploatacji 0,35

12 O³awa Odra (na 213,3 "Kortex" Sp. z o.o. O³awa w eksploatacji 0,6
kanale

roboczym)

13 O³awa Odra (na 213,3 Elektrownia Wodna W³oc³awek Sp. z o.o. w eksploatacji 0,23
kanale

M³ynówka)

14 Janowice Odra 232,4 Zak³ady Energetyczne Wroc³aw S.A. w eksploatacji 1,1

15 Wroc³aw I Odra 252,4 Zak³ady Energetyczne Wroc³aw S.A. w eksploatacji 4,83
(Po³udniowa)

16 Wroc³aw II Odra 252,4 Zak³ady Energetyczne Wroc³aw S.A. w eksploatacji 1,0
(Pó³nocna)

17 Brzeg Dolny Odra 281,6 Zak³ady Energetyczne Wroc³aw S.A. w eksploatacji 9,33

18 Malczyce Odra 300,0 Elektrownie Szczytowo-Pompowe S.A. na etapie 9,0
Warszawa projektowania

Uwaga. W³aœcicielem jazów na Odrze jest Skarb Pañstwa – RZGW Wroc³aw, jedynie elektrownie wodne Wroc³aw I
i II zainstalowane s¹ na jazach w³asnych ZE Wroc³aw.

Bogus³awa Jesionek
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eksploatacyjnej. Pocz¹tek by³ bardzo trudny dla
Biura. Jednak zapa³ ludzi, chêæ pracy i nowe
wyzwania cementowa³y za³ogê, która nabiera-
³a nowych doœwiadczeñ w projektowaniu ró¿-
nych rodzajów statków.

W 1953 r. nast¹pi³y zmiany w kierownictwie
Biura. Mia³y one na celu lepsze wykorzystanie
wiedzy fachowej pracowników. Dyrektor Biu-
ra in¿. Czes³aw Œladkowski z dniem 1 czerwca
1953 r. obj¹³ stanowisko naczelnego in¿yniera,
a dyrektorem naczelnym zosta³ by³y dyrektor
¯eglugi na Odrze Henryk Michalak. W tym te¿
roku Biuro zosta³o zasilone pierwszymi absol-
wentami Wydzia³u Budowy Okrêtów Szko³y
In¿ynierskiej w Szczecinie i Politechniki Gdañ-
skiej. Ju¿ w 1952 r. szeregi pracowników Biura
zasili³ by³y dyrektor techniczny Stoczni G³ogów
in¿. Antoni Michalewicz. Pod jego kierunkiem,
jako g³ównego konstruktora, opracowano pro-
jekt holownika motorowego o mocy 300 KM,
popularnie zwanego „bombowcem”. By³ to
pierwszy holownik konstrukcji ca³kowicie spa-
wanej, wykonany w sekcjach p³askich i bloko-
wych. W latach 1955–1956 zbudowano seriê
dwudziestu tych holowników. Kilka z nich wy-
eksportowano do Rumunii i Wietnamu. In¿.
Antoni Michalewicz by³ prekursorem idei pcha-
nia barek zamiast ich holowania. Przedwczesna
œmieræ uniemo¿liwi³a mu prowadzanie studiów
nad tym zagadnieniem.

Od czerwca 1957 r. naczelnym dyrektorem
Biura zwanego w skrócie BKTR zosta³ in¿. Zbi-
gniew Kuszewski, a naczelnym in¿ynierem in¿.
Andrzej ¯ylicz.

Wzrastaj¹ce potrzeby produkcji spowodo-
wa³y koniecznoœæ rozwoju pomocniczych ko-
mórek projektowych. W zwi¹zku z tym powsta³
Bran¿owy Oœrodek Normalizacyjny, którego
za³o¿ycielem i pierwszym kierownikiem zosta³
in¿. Czes³aw Œladkowski.

Cdn.
Wojciech Œladkowski

Zdecydowana wiêkszoœæ statków œródl¹do-
wych dla polskich przedsiêbiorstw ¿eglugo-
wych w okresie powojennym zosta³a zaprojek-
towana przez Centrum Badawczo-Projektowe
¯eglugi Œródl¹dowej „NAVICENTRUM” we
Wroc³awiu. Z desek konstruktorów schodzi³y
projekty statków towarowych, pasa¿erskich,
technicznych i specjalistycznych. Projektowano
dla armatorów zagranicznych statki œródl¹do-
we i morskie. Droga do tych sukcesów by³a d³u-
ga i trudna.

Pierwsze lata po zakoñczeniu II wojny œwia-
towej poœwiêcono remontom taboru p³ywaj¹-
cego wydobytego z dna naszych rzek. Tabor ten
mimo modernizacji w czasie remontów by³
przestarza³y. Zakup nowych holowników w
Holandii na pewien czas powiêkszy³ i unowo-
czeœni³ flotê na Odrze.

Zwiêksza³o siê zapotrzebowanie na trans-
port wod¹, g³ównie do przewozu wêgla ze Œl¹-
ska do portów ba³tyckich w dó³ rzeki oraz rudy
¿elaza w górê rzeki na Œl¹sk. Dla zaspokojenia
potrzeb transportowych potrzebny by³ nowo-
czesny i przystosowany do specyficznych wa-
runków Odry (i Wis³y) tabor p³ywaj¹cy zapro-
jektowany pod k¹tem mo¿liwoœci zbudowania
w stoczniach œródl¹dowych.

W sierpniu 1951 r. zapad³a decyzja o powo-
³aniu przedsiêbiorstwa zajmuj¹cego siê projek-
towaniem jednostek p³ywaj¹cych ¿eglugi œród-
l¹dowej. Organizatorem i pierwszym dyrekto-
rem Biura Konstrukcyjnego Taboru Rzecznego
we Wroc³awiu by³ in¿. Czes³aw Œladkowski,
które oficjalnie powsta³o 1 stycznia 1952 r. Za-
trudnieni zostali tu g³ównie pracownicy wy-
dzia³u konstrukcyjnego stoczni odrzañskich.
Zakres prac konstrukcyjnych Biura obejmowa³
zarówno projektowanie nowych jednostek, jak
i przebudowê istniej¹cego taboru o ró¿nym
przeznaczeniu jak: statki towarowe, holowni-
ki, statki pasa¿erskie oraz tabor techniczny do
utrzymania drogi wodnej w gotowoœci

Polskie statki œródl¹dowe (cz. I)

Nowe ksi¹¿ki
Oficyna Wydawnicza Politechniki Wroc³aw-

skiej w najbli¿szych dniach rozpoczyna sprze-
da¿ ksi¹¿ki Jana Kulczyka i Jana Wintera „Œród-
l¹dowy transport wodny”.  Obszerna monogra-
fia, z kolorowymi ilustracjami i w twardej opra-
wie, na pewno zainteresuje wszystkich mi³oœni-
ków tej tematyki, zarówno profesjonalistów,

studentów, jak i amatorów. Szeroka tematyka,
od zagadnieñ ekonomiki transportu, przez lo-
gistykê, warunki p³ywania, hydromechanikê
okretow¹, wymiarowanie dróg wodnych, daje
pe³ne zilustrowanie tematyki œródl¹dowego
transportu wodnego.

Przwidywana cena ok. 20 z³.
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Pierwsza praca magisterska
o „Nadborze”

W czerwcu 2003 r. Pani Karolina Michalak
skutecznie obroni³a na Wydziale Mechaniczno-
Energetycznym Politechniki Wroc³awskiej pra-
cê magistersk¹ pt. „Projekt odtworzeniowy sy-
stemu wodnego i pomp na zabytkowym ho-
lowniku rzecznym z napêdem parowym”. Pra-
ca powsta³a pod kierunkiem prof. dr in¿. Ja-
nusza Pluteckiego, który sw¹ fascynacj¹
z „Nadborem” podzieli³ siê ze studentami.

Dyplomantka znakomicie wspar³a prace
nad rekonstrukcj¹ napêdu w³asnego, parowe-
go holownika. Dokona³a inwentaryzacji pomp
w maszynowni i kot³owni, przedstawi³a me-
tody obliczania pomp stosowane w latach 30.
XX w. i wspó³czeœnie i obliczy³a parametry
naszych pomp.

W imieniu Zarz¹du Fundacji Otwartego
Muzeum Techniki i w³asnym gratulujemy
i dziêkujemy Promotorowi, a przede wszyst-
kim Pani mgr in¿. Karolinie Michalak. Zapra-
szamy na czwartkowe spotkania Fanklubu.

Polecamy uwadze dalsze tematy wspiera-
j¹ce idee ochrony dziedzictwa technicznego
Polski. Mo¿e by tak kolejn¹ pracê poœwiêciæ
najstarszemu na kontynencie europejskim ¿e-
liwnemu mostowi w £a¿anach (1796), którego
relikty s¹ w³aœnie wydobywane z rzeki Strze-
gomki i œl¹skim mostom ¿eliwnym XIX w.

KRONIKA

Praca magisterska
Krzysztofa Zasady

Wolontariusz Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki Krzysztof Zasada ofiarowa³ Fundacji
pracê magistersk¹ pt. „Zakres ochrony ustawo-
wej dóbr kultury oraz charakter prawny reje-
stru zabytków”, któr¹ w 2002 r. obroni³ na Wy-
dziale Prawa, Administracji i Ekonomii Uniwer-
sytetu Wroc³awskiego. Omówi³ w niej zakres
ochrony ustawowej dóbr kultury, zwracaj¹c
uwagê na problemy interpretacji przepisów i
klasyfikacji, mo¿liwoœci ochrony stwarzane
przez ustawê o ochronie dóbr kultury i inne
akty prawne i problematykê praktyki konser-
watorskiej. Wiele uwagi poœwiêci³ kwestii re-
jestru zabytków i jego charakteru prawnego,
omawiaj¹c zagadnienia wpisu i skreœlenia
obiektu z rejestru zabytków, przywo³uj¹c licz-
ne przyk³ady skreœleñ obiektów wpisanych do
rejestru w œwietle praktyki konserwatorskiej
w tym zakresie. Zakoñczy³ przedstawieniem
konsekwencji prawnych fizycznej likwidacji
obiektu wpisanego do rejestru zabytków.

Ta cenna praca sk³ania do refleksji nad kon-
dycj¹ pañstwa, w którym w majestacie prawa,
obserwujemy bezustannie niszczenie dóbr kul-
tury narodowej a ustawodawca uchwalaj¹c
now¹ ustawê jakby tego nie widzia³, a nawet
wrêcz przeciwnie wiele jej zapisów jakby akty
wandalizmu zamierza³o sankcjonowaæ, ubez-
w³asnowolniaj¹c te¿ instytucje prawem powo-
³ane do czuwania nad dobrami kultury naro-
dowej.

Kapitan BM-500 zameldowa³ bosmanowi
nabrze¿a o zacumowaniu w porcie Haarlem
z ³adunkiem cementu luzem. „Kleine shef”, jak
go nazywa³y polskie za³ogi poinformowa³, ¿e
roz³adunek pneumatyczny przy zastosowaniu
Zementorkaan 5 (mimo numeru ci¹gle prototyp
[!] budowany w RFN) rozpocznie siê za dwa
dni. Zaproponowa³ obejrzenie w wolnym cza-
sie pobliskich pól hodowli tulipanów. Na kartce
papieru firmowego wyrysowa³ trasê dojazdu
z podaniem numerów autobusów i zaznacze-
niem przystanków. No có¿, kapitan widzia³
³any zbó¿. Pomyœla³ wiêc, ¿e  warto bêdzie
porównaæ kwitn¹ce zbo¿e z kwitn¹cymi kwia-

tami. Na wskazanym, jako najkorzystniejszym
widokowo przystanku wysiad³ z autobusu. Na
równinach Holandii by³o bardzo ma³e wznie-
sienie. A w dal, a¿ po wa³ przeciwpowodzio-
wy z wiatrakami – jak to w Holandii bywa –
równiutko, jakby przystrzy¿one ci¹gnê³y siê
³any tulipanów: ró¿ne w odcieniach, ¿ó³te w od-
cieniach, niebieskie w odcieniach i ...czarne. Nie,
o tym nie powie nikomu. Kto uwierzy? Po la-
tach obraz ten powróci³. Ale to ju¿ inna histo-
ria. Siedzia³ na ³aweczce i patrzy³, a czas prze-
sta³ istnieæ. Nawet nie wyci¹gn¹³ aparatu foto-
graficznego. Na statek wróci³ w porze kolacji.

myk

Janusz, ja Tobie opowiem...
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Zapiski o Odrze i ¿egludze odrzañskiej
Czêœæ IV.  Niebezpieczne  dno

Ka¿da rzeka serpentynuje, podmywa brzeg
wypuk³y, tworz¹c rozleg³e meandry przerywa-
ne podczas du¿ych wezbrañ. Odra p³yn¹c
przez pradolinê pokryt¹ gêstymi borami
przedziera³a siê pracowicie zmieniaj¹c nieu-
stannie swoje ³o¿ysko. Bieg rzeki by³ krêty, z
rozlicznymi rozga³êzieniami, mieliznami i prze-
szkodami podwodnymi. W wielu miejscach
powierzchnia doliny by³a wymywana, a na-
stêpnie pokryta nanosami i odradzaj¹cymi siê
lasami. Olbrzymie drzewa zapada³y siê tworz¹c
przeszkody dla ¿eglugi, jak i dla przep³ywu
wielkich wód. Proces ten powtarza³ siê wielo-
krotnie.

Szczególnie ciekawy jest jeden z przypad-
ków, jaki odnotowano pod Radoszycami (km
355,0), gdzie na podstawie wierceñ stwierdzo-
no, ¿e koryto Odry le¿y ponad lasem iglastym,

Koszty oczyszczania koryta by³y doœæ znacz-
ne. W rejonie Opola wydobyto 336 dêbów, 1204
dr¹gów, 509 odciêtych pali, kosztem 4000 tala-
rów. Ze sprzeda¿y pni uzyskano 760 talarów,
tak wiêc stosunek dochodu do nak³adów wy-
niós³ 1:5. Stosunek ten na innych odcinkach
uk³ada³ siê ró¿nie. Na odcinku KoŸle–Opole 1:6,
Brzeg–O³awa 1:19, O³awa–Januszkowice 1:33.

Z powy¿szego wynika, ¿e wydobywane pnie
mia³y w owych czasach pewn¹ wartoœæ handlo-
w¹. Do jakich celów, nie wiadomo. Jako dygre-
sjê podaje siê nastêpuj¹cy fakt. Otó¿ w roku
1966 w rejonie Brzegu Dolnego (km 283–285)
wydobyto 42 pnie dêbów. Ówczesny Okrêgo-
wy Zarz¹d Wodny we Wroc³awiu umieœci³
og³oszenie w „Kurierze Polskim” (gazeta Stron-
nictwa Demokratycznego). Sprzedano za sym-
boliczn¹ z³otówkê jeden pieñ artyœcie, który na-

by³ go z uwagi na kszta³t. Przyby³y rzemie-
œlnik z Kalwarii orzek³, ¿e ze wzglêdu na
wbite g³êboko w pieñ du¿e iloœci piasku,
nie nadaje siê na materia³ na meble. Po d³u-
gim okresie sezonowania wydobyte pnie
spalono.

Wracaj¹c do porz¹dkowania Odry, jako
drogi wodnej trzeba powiedzieæ, ¿e wydo-

bywanie przeszkód z dna rzeki trwa³o bardzo
d³ugo. W roku 1811 czêœciowo zostaje oczy-
szczony odcinek KoŸle–Brzeg. W roku 1816
trwa³o porz¹dkowanie w okrêgach Opole, Wro-
c³aw, Legnica i Frankfurt, gdzie wydobyto
11 245 drzew. Dalszych 438 pni i 90 dr¹gów wy-
dobyto w 1842 r.

Omawiaj¹c zagadnienie utrudnieñ ¿eglugo-
wych w postaci pni drzew, jako przeszkód
podwodnych miejsca i iloœci podano wyrywko-
wo. Mimo przeprowadzonej regulacji rzeki pnie
drzew wy³aniaj¹ siê z dna do dziœ. Innego ro-
dzaju przeszkodami by³y jazy przemys³owe,
g³ównie m³yñskie. Usuwanie ich z g³ównego
koryta, a potem wydobywanie pali konstruk-
cyjnych, stanowi¹cych zagro¿enie ¿eglugowe to
ju¿ inny temat.

Marian Kosicki

pod którym z kolei zalegaj¹ dêby. Nic wiêc
dziwnego, ¿e ¿egludze przeszkadza³y wymy-
wane z dna pnie drzew, które siê czêsto poka-
zywa³y, mimo ich czêstego wydobywania. Np.
w rejonie Orska (km 364,0) le¿a³o 1000 dêbów.

Prace techniczne polegaj¹ce na umacnianiu
brzegów powodowa³y ustalanie biegu rzeki na
bar-dziej regularny. Jednak dno by³o pe³ne prze-
szkód. Raport z po³owy XVII w. okreœla ten stan
dobitnie: „...Odra le¿a³a pe³na dêbów jak bru-
kowana i wykazywa³a gdzieniegdzie k³êbowi-
sko drzew”. W³adze lokalne nakazywa³y usu-
wanie przeszkód. Z powodu ma³ej iloœci sprzê-
tu technicznego prace by³y ciê¿kie. Przy wyci¹-
ganiu drzew robotnicy musieli pracowaæ sto-
j¹c w wodzie. Nasilenie robót nast¹pi³o w roku
1790, gdy zalecono, aby Odra by³a „u¿yteczna”
dla transportów wojskowych.


