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Sowiogorski Festiwal Techniki FOMT

5 wrzeénia 2003 r. Fundacja Otwartego Mu-
zeum Techniki przejeta zabytkowa parowozow-
nig¢ w Dzierzoniowie (2000 m? pod dachem,
2 ha terenu, obrotnice, wciggarke bramowsg,
bocznice i torowiska kolejowe) i rozpoczela re-
alizacje wczesniej opracowanego projektu bu-
dowy Sowiogoérskiego Muzeum Techniki, ktéry
prowadzi Jan Luzny — czlonek Rady Fundacji,
ktéry wiele uczynit dla odbudowy naszego
~Wréblina”.

18 i 19 paZdziernika, dzigki zaangazowaniu
Burmistrza i Rady Miejskiej Dzierzoniowa, za-
lozycieli Fundagcji, wielu instytucji kultury
Dzierzoniowa i regionu Gér Sowich, licznych
mecenaséw Fundacja zaprasza nas do udziatu
w I Sowiogorskim Festiwalu Techniki FOMT.
Jego gosciem honorowym bedzie lot-
nik kosmonauta Mirostaw Herma-
szewski, a bogaty program festynu
uswietnig dwie sesje popularno-nau-
kowe: , Dziedzictwo techniczne Gor
Sowich” (18.10.) i ,Igor Sikorski — pio-
nier lotnictwa” (19.10.), bogaty wa-
chlarz wystaw, multimedialne pre-
zentacje non-stop zabytkéw techniki
Dolnego Slaska i filmy z dziejéw lot-
nictwa, pokazy i wzloty balonu na
ogrzane powietrze, poduszkowca,
$miglowca, skoki spadochronowe,
jazdy rekreacyjne drezyng spalinowo-
elektryczng Fundagji (konstrukcji stu-
denta PWr. Grzegorza Luznego — ze
studenckiej zalogi "Nadbora") i wy-
$cig drezyng ,moja—twoja”. Na tere-

nie parowozowni wystapia liczne zespoly mu-
zyczne a ulicami Dzierzoniowa przejda czeskie
Margonetki. ,Piknik na szynach” dostarczy
réwniez okazji do spotkania z kolekcjami za-
bytkowych motocykli, samochodéw, z kon-
struktorami samolotéw amatorskich, z mode-
larzami kolejowymi i prawdziwymi lokomoty-
wami spalinowymi. Zapraszamy do udziatu w
kiermaszach ksigzek, filatelistyki, w konkur-
sach i zabawach.

Sowiogodrskie Muzeum Techniki ujawni nam
inicjatywe Fundacji, skrywang do dzisiaj - w
obawie przed zapeszeniem. 26 wrzesnia prof.
Stanistaw Januszewski i wspdtpracujacy z nim
architekt Maciej Glowacki program ochrony ak-
tywnej dziedzictwa technicznego Gér Sowich
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przedstawili na Migdzynarodowej Konferengji
Ochrony Zabytkéw Techniki w Bukareszcie i
w Cluj. Dzisiaj projekt muzeum sowiogdrskie-
£0 prezentujg nam w tawernie ,Pod zurawiem”
na dZwigu plywajacym "Wréblin".

BadZmy razem z Fundacjg w parowozowni
w Dzierzoniowie 18 i 19 paZdziernika.

Przy okazji. Polecamy uwadze najnowsza
ksigzke wydawnictwa Politechniki Wroctaw-
skiej, prezentujacg prace naukowe studentéw
Politechniki, dzialajacych w Kotach Nauko-
wych. Zamieszczono w niej 10 fantastycznych
artykuléw autorstwa studentéw z Kola Nau-

kowego ,Nadbora”. Piszq m.in. o swoich spo-
tkaniach z Fundadja, o statkach, o egzotycznej
wyprawie na wyspy sotowieckie. Gratulujemy
wiladzom Politechniki pomystu konkursu na
prace naukowe studentow, ktory tak $wietnie
moze wesprze¢ ich aktywno$é, takze na polu
historii i ochrony pomnikéw dziedzictwa kul-
turowego. Fanklub jest dumny, ze chiopcy po-
ktadowi ,Nadbora” siegajg po sukcesy. ,Brac-
two Mokrego Pokladu” zaprasza studentéw —
wspdlautoréw ~rektorskiej ksigzki” do tawer-
ny ,Pod zurawiem" w pierwszy czwartek listo-
pada, o godz. 17.

Stanistaw [anuszewski

Holownik parowy , Nadbér”

Statek—muzeum, statek—laboratorium, statek-szkola

W lipcu 1996 r. Biuro Studiéw i Dokumen-
tacji Zabytkéw Techniki reprezentowane przez
jego wiasciciela dr hab. prof. nadzw. Stanisla-
wa Januszewskiego przejelo z rak ,ODRA-
TRANS” S.A. w uzytkowanie zabytkowy ho-
lownik parowy ,Nadbér” i podjelo jego odbu-
dowe i rewaloryzacje w intendji eksploatacji
statku w rolach:

* Pracowni BSiDZT wykonujacej ewiden-
cje zabytkéw techniki, studia historyczno-kon-
serwatorskie, interpretujacej dziedzictwo prze-
mystowe i techniczne, dysponujacej wlasnym
komputerowym bankiem danych dla ponad
7000 zabytkéw przemystu techniki Polski, zbio-
rem ponad 50 000 negatywéw, ok. 10 000 rysun-
kéw, zatrudniajgcej 3 etatowych pracownikéw
16 wspélpracownikéw, a od czasu przejecia w
2002 r. przez Fundacje Otwartego Muzeum
Techniki dZwigu plywajacego ,,Wréblin” stat-
ku w szeregach zalogi znalazl sie réwniez ka-

pitan zeglugi srédladowej Mieczystaw Balcer-
kiewicz.

e Klubu Fundacji Otwartego Muzeum
Techniki, sali wykladowej, projekcyijnej, etc.

* Statku-muzeum, przez udostepnienie do
zwiedzania maszynowni i kottowni z oryginal-
nym wyposazeniem.

Na nabrzezu, przy statku, planuje si¢ budo-
we plenerowej ekspozydji réznych zabytkéw
urzadzen zwigzanych z zegluga odrzariskq (por-
tami, stoczniami, taborem srédladowym), ochro-
ng przeciwpowodziowq dorzecza Odry, dziala-
niami na rzecz poprawy jakoéci wéd etc. Prze-
widziane jest réwniez urzadzenie kawiarenki.

Holownik parowy ,Nadbér” to dzisiaj jedy-
ny statek parowy zachowany w Polsce w sta-
nie bliskim pierwotnemu, z utrzymang orygi-
nalng maszyng parowa napedowa, kotlownia,
ukladem sterowania, steréwka, bogatym wy-
posazeniem, dobrym kadtubem.
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Na jego pokladzie, podczas roku akademic-
kiego, od 1999 r. prowadzone sg warsztaty kon-
serwatorskie, a studenci Politechniki Wroclaw-
skiej, shuchacze wykiadu historia techniki wyko-
nujg prace konserwacyjne jednostki, rekonstru-
uja elementy jej pierwotnego wyposazenia,

Sylwetki naszych ludzi

organizuja rézne imprezy rekreacyjne, odwia-
towe i edukacyjne, wystawy, spotkania i kon-
ferencje, opracowujg prezencje multimedialne
roznych zabytkéw techniki Polski.

Stanistaw [anuszewski

BOSMAN MUZEUM PEYWAJACEGO

Funkcja bosmana zwigzana jest z zadaniem,
jakie on wykonuje. Jest bosman okretowy, bo-
sman portu, bosman nabrzeza itd. Ale bosman
muzeum? JesteSmy $wiadkami istnienia takiej
funkgji. Na statku-muzeum H/P Nadbdr i d#wi-
gu plywajacym Wrdblin zadania bosmariskie
wykonuje kpt. z. sr. II kl. Mieczystaw Balcer-
kiewicz. Ciekawostka w jego drodze po pokla-
dach réznych statkow odrzariskich jest to, ze z
Nadborem i Wrdblinem spotyka sie po raz drugi.

Plywanie rozpoczat w 1965 r. na statku pa-
sazerskim Goplana. Potem byly “beemki” i pcha-
cze typu TUR. W 1973 r. przeszedl do PBH
Odra-2. Ptywatl na holownikach Giewont i Kmi-
cic, by w 1974 r. przej$¢ na D/P Wrdblin, na
ktérym przepracowat do roku 1991. Na war-
sztacie ptywajacym Monter przepracowal do
rozwigzania przedsiebiorstwa w 2001 roku.

A podwdjne spotkania? Bedac na pchaczu
TUR w roku 1968 przeprowadzal Nadbora na
Labg do Czechostowacji, gdzie przez lata ho-
lownik mial pelni¢ zadanie ,wytwornicy
pary”. Po raz drugi, gdy w 2002 roku zostat
zatrudniony przez Fundacje Otwartego Mu-
zeum Techniki celem uruchomienia mechani-
zméw D/P Wrdblin. Trafit tez wiec na dzwig
plywajacy po raz drugi.

Z pracg na Wrdblinie wiaze sie wydarzenie
ktére moglo skoriczy¢ sie¢ tragediag. We wtorek
16 listopada 1976 roku o godzinie 11.00 pchacz
Los prowadzit Wrdblina na stanowisko robocze
przy jazie Redzin od gérnej wody. Na pokla-
dzie dZwigu oprécz zatogi znajdowala sie gru-
pa remontowa §luz i jazéw oraz ekipa nurkdw,
acznie 13 o0séb. W tym dniu w Odrze wyste-
powaly duze przeplywy i segmenty jazu byly
polozone. Staba moc maszyny Eosia nie mogta
przezwycigzy¢ silnemu uciggowi wody na jaz.
Caly zestaw zblizal sie powoli, ale nieuchron-
nie na jaz bez mozliwoéci manewrowania. W
pewnym momencie dno dZwigu zgrzytneto o

segment jazu i caty kadlub zaczal przechylad sie
w kierunku dolnej wody, a réznica pozioméw
wynosita ponad dwa metry. Zgromadzeni na
pokladzie ludzie z przerazeniem oczekiwali na
rozwdj wypadkéw. Obawiali sie przebicia dna
i zatonigcia dZwigu. Szczesliwie dZwig w prze-
chyle opart si¢ 0 ubezpieczenie progu jazowe-
go. Kadtub wytrzymat, ludzie odetchneli z ulga.
Akcja ratunkowa trwata cala dobe.

Prosze, przejdzcie si¢ po pokladzie Nadbora
i Wrdblina. Popatrzcie na zabezpieczenie anty-
korozyjne, malowanie pokladu i nadbudéwek,
na utozenie osprzetu poktadowego i mechani-
zmow. Tak dziata BOSMAN MUZEUM PLY-
WAJACEGO. Za tym dzialaniem stoi dhuga
i rzetelna praktyka na réznych statkach odrzan-
skich.

Marian Kosicki
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Pchaczem na Zachod

Otrzymatem propozycje, ktéra mnie wo-
dniakowi trudno bylo odrzucié — uczestnicze-
nie w rejsie statkiem srodladowym do Niemiec
i Holandii. Wyprawa trwala 24 dni, podczas
ktérych pchacz typu Bizon pokonat 2000 km i
przepiynat pod tysigcem mostow.

Stalo sie tak dzigki niebywatej przychylno-
$ci Edwarda Ossowskiego éwczesnego dyrek-
tora ,,Zeglugi Bydgoskiej”. ,Dusza” calego
przedsigwzigcia byta kierownik dziatu handlu
i marketingu — Alicja Dabrowska-Kinda. Tyl-
ko dzigki jej usilnym zabiegom pchacz wyply-
nal w rejs ze Szczecina. Przyczynita si¢ do tego
tez Natalia Grabowska —~ kierownik biura
marketingu ZB w Szczecinie.

Zwiedzanie obcych portéw solo nie nalezy
do przyjemnoséci. Dlatego tez postanowilem
poszukac sobie towarzysza podrézy. Do udzia-
tu w rejsie zaprositem Marka Koprowskiego
— kierownika dziatu lacznosci z czytelnikami
w ,Agorze”, syna Jana Koprowskiego — zna-
nego polskiego literata i publicysty. Przed rej-
sem znaliSmy sie zaledwie jeden dzien. Pod-

Najwiegksza $luza na trasie rejsu
w poblizu Hanoweru - 14 m gi¢cbokosci

czas trwania wyprawy okazat si¢ doskonalym
Kompanem, z ktérym pogawedka to niebywa-
ta przyjemnosc, a tematéw nie brakowato nam
przez caly czas wyprawy. Czesto dolgczat do
nas mechanik Zygmunt Sztachera, czlowiek
oczytany, btyskotliwy, dowcipny. Jednym sto-
wem wspanialy kumpel, z ktérym do dzi$
utrzymuje kontakt.

Zygmunt stal si¢ naszym cicerone. Czgsto
byt przewodnikiem po miastach, w ktdrych
przebywalidmy. Mial doskonale rozeznanie co,
tanio i zarazem smacznego mozna byto kupic
do jedzenia w niemieckich i holenderskich skle-
pach. Trzeba byto dokonywad tych zakupéw,
gdyz musieliémy sami sobie przygotowywac
positki. Troche to mnie zdziwilo, ale wytluma-
czono nam, ze czlonkowie zalogi sa w réznym
wieku, majg odmienne upodobania kulinarne,
stosujg diete i dlatego kazdy z nich gotuje dla
siebie. Podzielilidmy si¢ rolami. Ja zostalem
kucharzem, a Marek moim pomocnikiem. Mu-
sialem nieZle przyrzadzac jedzenie, gdyz zdro-
wi wrécilismy do kraju.

Cranice z Niemcami przekroczyliSmy w
Widuchowej, by wieczorem doplynaé do naj-
bardziej interesujacego urzadzenia hydrotech-
micznego, jakim jest podnosnia statkéw w Nie-
derfinow znajdujaca sie na 78 kilometrze ka-
natu Odra-Hawela. Wybudowano ja w latach
1928-1934. Zeby jej dziatanie przedstawié bar-
dziej obrazowo, trzeba powiedziec, ze pchacz
wraz z barka wplywa do duzej ,,wanny”, ktéra
w ciggu 7 minut podnoszona jest na wysokosd
36 metréw, czyli mniej wiecej na 11 pietro wie-
zowca. Na naszej trasie byla jeszcze jedna taka
podnosnia, koto Magdeburga-Rothensee, ktérg
po 17-metrowym wznoszeniu osigga sie po-
ziom kanatu Mitelland.

Pchacz to nie jednostka pasazerska. Stawat
tam, gdzie bylo to niezbedne. Musiat pokony-
wac okreélone odcinki trasy, aby na czas przy-
plyna¢ do docelowego portu. Jednak dzieki
uprzejmosci kapitana, zatogi i ,kogo$ niewi-
dzialnego” zwiedziliSmy kilka miast o bogatej
historii. Przeplynelismy najwigkszy kanat Eu-
ropy — Mitteland Kanal — o dilugosci 320 km,
nad ktérym znajduje si¢ okoto 400 mostéw, w
Minden krzyzuje sig z Wezera, a w kilku miej-
scach przebiega nad autostradami.

Najwigksze wrazenie zrobitla na mnie Fry-
zja. To obszar, ktéry przed wiekami byl zale-



wany przez morze. Holendrzy wydzie-
rali mu ziemie budujac obwatowania
oraz kanaly odwadniajgce osuszone
nadmorskie tereny. Fryzja jest miejscem
wymarzonym dla zeglarzy. Znajduje sie
tu wiele kanaléw i jezior, stoja pigkne
domostwa wraz z przystaniami i przy-
cumowanymi jachtami. Wsréd nich naj-
bardziej charakterystyczne byly plasko-
denne jednostki z bocznymi drewniany-
mi mieczami.

W Holandii jak i w Niemczech wielu
ludzi zyje z wody. Ich barki, w wiekszo-
sci to luksusowe mieszkania. Na nadbu-
déwkach nawet najmniejszych jednostek
stoja wysokiej klasy samochody osobowe. Stat-
ki wyposazone sa w elektronike ulatwiajaca ich
prowadzenie, zapewniajaca bezpieczna zeglu-
ge- Moglismy sie przekonac o tym naocznie w
Drachten, goszczac na niemieckiej barce, na
ktorej pracowat polski sternik Krzysztof Ma-
zur z Bydgoszczy. W Europie Zachodniej ply-
wanie barkami to od wiekéw rodzinny biznes
(tak byto kiedys u nas). Dlatego nikogo nie
dziwi, Ze kobieta kapitan dobija jednostks do
nabrzeza, a mgz bosman pracuje przy cumach.
Wodniactwo na Zachodzie to powazana pro-
fesja wazna dla narodowej gospodarki, dlate-

»Skrzyzowanie” Miteland Kanal z Wezerg

£0 nie mozna sie dziwic, ze pozdrawiali nas
sympatycznym machnieciem reki ludzie wypo-
czywajacy nad brzegami kanaléw i rzek lub
stojacy na gankach widokowych znajdujgcych
sie na mostach.

Przechadzajacy sie po ruchliwej ulicy Am-
sterdamu wysoki meZezyzna ubrany w skape
skérzane slipy, wysokie buty na nikim nie ro-
bil zadnego wrazenia. U nas byloby to nie do
pomyslenia. Z ciekawosci zagladamy do styn-
nej dzielnicy Czerwonych Latarri, gdzie zza
szyb kusza wdzigkami panienki wszelkich ras.
Bylo na co popatrzed, ale to uciecha nie na na-

Barka holenderska z ozaglowaniem



szg kieszeri, Uliczkami przelewaja si¢ thumy
turystéw, ale rzadko ktéry mezczyzna ,ginie”
w ich pokojach. Dzielnica ta jest rajem dla nar-
komanéw. W sklepach mozna kupié narkoty-
ki miekkie np. w postaci lizakéw. Holandia to
kraj rowerzystéw, ktérym lepiej ustapic, bo
uwazajq si¢ za ,Swigte krowy”.

Kilka godzin spedzili§my w Utrechcie. Oka-
zaly dworzec kolejowy stwarza wraZzenie ma-
tego miasteczka, z ktérego mozna byloby cate
zycie nie wychodzi¢, Nalezy jednak to zrobic,
jesli chce sie ogladna¢ malownicze Stare Mia-
sto. Miinster w Westfalii zwiedzaliSmy nocg.
Przepigkne staréwka tetnita zyciem, nawet o
drugiej w nocy. Zabytkowymi uliczkami spa-
cerowali ludzie mlodzi i starsi, peine klienteli
byty uliczne kawiarenki. Obrazek, ktérego ze
LSwiecg” by szuka¢ w naszym kraju.

Zawsze chciatem zobaczy¢ najwieksza rze-
ke Europy — Ren. Mialem takq mozliwosé. Ruch

Janusz, ja Tobie opowiem...

Dwaj koledzy z cumujacych w porcie Ha-
arlem burta w burte “beemek” wyszli w sobo-
te na lad. W pierwszym napotkanym barze sie-
dli nad szklankg piwa amstel. Rozbawita ich
zabawa zolnierza, ktdry grat w jednoosobowy
bilard. Przy wygranej zamawiat sobie kieliszek
(25g) wddki. Koledzy zaczeli miedzy sobg
podejmowac zaklady: wygra—przegra o tej
stawce co zolierz. Chociaz Zolnierz czesto
przegrywal, koledzy zawsze byli wygrani. Kie-
dy zabawa przeciagala sig, a pora byta wcze-
sna postanowili zobaczy¢ cos ciekawego w
Holandii. Padlo haslo: ,,maneken pis”! Pojechali
do Amsterdamu i w poszukiwaniu ,siusiaja-

na niej jak na warszawskiej Marszatkowskiej.
Trudno potapad sig jakie przepisy regulujg po-
ruszanie si¢ po tej rzece, Bez przerwy w obu
kierunkach ptywaja mate i duze barki, statki do
2000 ton noénosci, ogromne pchacze typy Her-
kules. Jednostki poruszajq sie po Renie takze
nocy, jesli s wyposazone w radary.

W dziefl poprzedzajacy zakoriczenie rejsu
zostaliSmy mile zaskoczeni przez Zygmunta
Sztachere. Wyprawil nam pozegnanie. Kiedy
wyszliSmy na pokiad dopadl nasze nosy za-
pach kietbasy pieczonej na grilu. Znajomosc
przypieczetowalismy kieliszkiem naszej ulu-
bionej greckiej wédki — OQuzo.

Obecnie obmyslam jak tu si¢ znéw wybrac
na rzeke. Tegoroczne susze nie dajg nadziei na
zorganizowanie wodnej wyprawy. By¢ moze,
jesli aura pozwoli, udam sig¢ w rejs statkiem
rzecznym, w przysztym roku.

Janusz Kajda

cego” trafili na muzeum Rembrandta. Przy wyj-
§ciu spytali informatorke muzeum o lokaliza-
cje ,chlopaka”. Rozesmiata sie tylko serdecz-
nie nic nie méwiac. Chod napotykali rézne cu-
derika nie znaleZli go w Hadze, ani w Rotter-
damie (w Holandii wszedzie blisko). Po powro-
cie do portu zajrzeli do encyklopedii i zaczeli
oblicza¢ wydatki podczas eskapady. Zostawili
po drodze prawie po 4 diety. Przy oszczednych
wydatkach mozna bytoby z Warszawy przyje-
cha¢ do Belgii i w Brukseli obejrze¢ “siusiajg-
cego chlopaka”, a i drugi dziefi bytby zdrow-
szy. Ale czy to jest to samo?

myk

Krétka historia szkolnictwa zeglugowego (2)

Byt czerwiec 1953 roku. Dotychczasowy dy-
rektor (od 1947 r.) prywatnej, nastepnie Pari-
stwowej Szkoty Zeglugi Srédladowej we Wro-
clawiu, wielce dla jego rozwoju zastuzony
Antoni Gregorkiewicz koriczyl prace w szko-
le. Nie mogto si¢ jeszcze spelni¢ jego marze-
nie, by w historii polskiego szkolnictwa zeglugi
§rddladowej ksztalcenie przebiegato na pozio-
mie $rednim zakoriczonym egzaminem matu-
ralnym. Jednak 1 wrzesnia 1953 r. nastepuje
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inauguracja czteroletniego Technikum Zeglu-
g Srédladowej. Uczniowie rozpoczeli nauke na
wydziatach stuzby pokladowej, obstugi ma-
szyn statkéw rzecznych oraz eksploatacji po-
rtéw i statkéw rzecznych.

Od kwietnia 1954 r. dzieki udostepnieniu
szkole przez Zegluge na Odrze barki parowej
BP-52 rozpoczety sie zbiorowe praktyki zawo-
dowe uczniéw. Praktyki te przez wiele lat ist-
nienia szkoly stuzyly zaréwno podstawowemu



ksztalcenia praktycznemu, jak tez byty dosko-
nalym narzedziem wychowania marynarzy
i zespolowego dziatania.

1 wrzesénia 1956 r. dyrektorem szkoty zostat
Tadeusz Cie$la, prawdziwy tworca jego
poZniejszej potegi, szkoly znanej w kraju i za
granica, bedaca wizytéwka i dumag Wroctawia.

W 1957 . odbyly sie pierwsze egzaminy doj-
rzalosci uczniéw TZS. Wsréd pierwszych ab-
solwentéw byl niezyjacy juz niestety Marian
Szwarc — nauczyciel nawigacji, wicedyrektor,
uwielbiany przez uczniéw wychowawca, przy-
jaciel miodziezy, ekspert zeglugi srédladowej,
zwigzany z Technikum przez ponad 50 lat.
Wspomnienia o inz. Marianie Szwarcu godne
sa osobnych publikacji. W roku 1958 do Wro-
clawia zostalo przeniesione ze Szczecina Tech-
nikum Drég Wodnych, szkota przyjela nazwe
Technikum Zeglugi Srédlagdowej i Gospodarki
Wodnej.

W latach 1956-1969 z funduszy Minister-
stwa Zeglugi nastapita rozbudowa Szkoly. Na
prawie 7 ha terenu powstaly: internat na 330
miejsc (1958), warsztaty szkolne (1964), dobu-
dowano wigkszy budynek szkolny (1966), aulg,
sale gimnastyczna i kottownie (1966), kryta ply-
walnie oraz stadion sportowy (1968). Dla reali-
zacji zbiorowych praktyk zawodowych szkota
eksploatowata statki szkolne.

Ostatni absolwenci czteroletniego techni-
kum opuscili szkote w 1959. Odtad nauka w
szkole trwata 5 lat. Od 1960 r. rozpoczal sie
okres najwigkszego rozwoju szkoty. Perspek-
tywa wprowadzenia do eksploatacji w zeglu-
dze catych serii nowoczesnych statkéw stwa-
rzata zapotrzebowanie na wysoko wykwalifi-
kowang i liczng kadre. Powodowato to, ze do
klas pierwszych przyjmowano po 6 oddzialow,
a nauka odbywala sie na dwie zmiany. W roku
1968 odbyla sie po raz pierwszy, wzorowana
na przysiedze wojskowej uroczystosc przyrze-
czenia wszystkich uczniéw szkoly. Przyrzecze-
nie klas pierwszych odbywato sig corocznie az
do roku 1999, tj. roku naboru ostatniej klasy
Technikum Zeglugi Srédladowej.

1 wrzeédnia 1965 r. w miejsce oddzielnego
ksztalcenia nawigatoréw i mechanikéw wpro-
wadzono specjalnosé zegluga srédladowa (za-
wod: technik zeglugi srédladowej). W szkole
ksztalcilo si¢ w tym czasie ponad 1000 uczniéw.
W 20 lecie szkoty odbyt sie I Zjazd Absolwen-
téw, zas z okazji 25-lecia, w dniu 15 pazdzier-
nika 1972 r. szkola otrzymata imig¢ majora Hen-
ryka Sucharskiego.

Od Redakgji

Wiadze szkolnictwa we Wroctawiu
zlikwidowaly w 2002 roku Zesp6t Szkét
Zawodowych Zeglugi Srédladowej.
Bractwo zapytuje, kto za tym stoi i w
czyim interesie lezy dokonanie tego bar-
barzyriskiego czynu?

Lata siedemdziesigte obfitowaly w liczne
i dlugoletnie kontakty wspdtpracy z podobny-
mi szkolami za granica. Statek szkolny “We-
sterplatte II” odbyt m.in. rejsy do Schébeck
i Decina oraz rejsy odrzariskie z uczniami
z NRD, Czechostowacji i Wegier. Z kolei
uczniowie szkoly wroclawskiej mieli okazje
odby¢ rejs po Dunaju na wegierskim statku
szkolnym ,Buda”. W 1977 r. odbyt sie¢ II Zjazd
Absolwentéw. W 1978 r. szkota przyjela na-
zwe Zespot Szkot Zeglugi Srédladowej ksztal-
cgc zardwno technikéw, jak i marynarzy oraz
stoczniowcdw na poziomie zasadniczej szko-
ly zawodowej.

W 1987 roku odbyt sie Il Zjazd Absolwen-
tow. Lata osiemdziesiate 1 dziewieddziesigte to
obok wielu sukceséw takze pasmo trudnosci
wynikajacych z okolicznosci, na ktére szkola
nie miata wplywu. Miedzy innymi ze wzgle-
du na decyzj¢ Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej o ksztalceniu technikéw zeglugi sréd-
ladowe] w Kedzierzynie-KoZlu oraz Nakle
n/Notecig nastapito w szkole we Wroctawiu
zmniejszenie liczby uczniéw ksztalcacych sie
w tym zawodzie.

Ostatni dyrektor szkoly Hubert Adamczyk
(1992-2002) wprowadzit nauke nowych w
szkole zawodéw: technik budownictwa wod-
nego i technik ochrony srodowiska. W szkole
pojawily si¢ dziewczeta, co dla wielu byto nie
lada szokiem. Zaplanowane uroczyste obcho-
dy 50-lecia szkoly mialy si¢ sktadac¢ z dwoch
czescel. Czesd pierwsza odbyla sie w maju 1997
r., druga czesé IV zjazdu miata si¢ odby¢ po wa-
kacjach. Tragiczna powdédz 1997 roku, ktéra nie
ominela szkoly, nie pozwolila spotkad sig ab-
solwentom. Totez IV Zjazd odbyt si¢ dopiero
w kwietniu 2002 roku, w 55-lecie istnienia szko-
ly. Bylo juz wtedy wiadomo, ze wladze samo-
rzadowe Wroctawia podjety decyzje:

wygasic!

Henryk Pierchata



Zapiski o Odrze i zegludze odrzanskiej
Czes¢ I11. Jak zeglowano na Odrze

Wielkie rzeki od najdawniejszych czaséw
przyciagaly osadnictwo z wielu wzgledéw. Byly
one naturalnym zbiornikiem Zywnosci (potéw
ryb), wygodnymi szlakami komunikacji (splaw
plodéw rolnych i le$nych) oraz naturalnym za-
pleczem zycia kulturalnego, gospodarczego. Tak
dzialo sie réwniez nad Wisla i Odrg. Ale losy tych
rzek ukladaly si¢ odmiennie na przestrzeni dzie-
jow.

Bieg Odry podzielony by} na trzy partistwa.
Plynela przez czeski, a pdZniej cesarski Slask,
elektorskgq Brandenburgie i udzielne Pomorze.
Dopiero XVIII wiek skupit cale Nadodrze w jed-
nym reku — pruskim. A wiec gdy Wisla w wyniku
zaboréw zostala podzielona granicami Austrii,
Rosji i Prus Odra granic sie pozbyta.

Podzialy te mialy duzy wplyw na intensyw-
no$¢ transportu rzecznego, jak réwniez na roz-
wéj typow statkéw. Gierszewski we wspanialej
ksiazce ,Wista w dziejach Polski” opisuje calo-
ksztalt zagadnien zwigzanych z Zeglugg na prze-
strzeni dziejéw. Wymienia typu statkéw trans-
portowych w XVII w. z podaniem ladownosci w
lasztach [1 laszt to ok. 2 tony] szkuta (48), dubas
(24), komigga (25), byk (13), galar (10), koza (8),
Hyzwa (7), m.in. w tym opracowaniu znajduje sig
wzmianka, ze szkuta odrzariska byla nieco wigk-
sza. Tego rodzaju opracowania dla Odry jest brak.
Ze 7rédet historycznych wiemy o zegludze z
dokumentu ksiecia slaskiego Henryka Brodate-
go z 15 kwietnia 1211 r., w ktérym nadaje on kla-
sztorowi cysterséw w Lubigzu przywilej wolne-
go od cla przejazdu dwéch statkéw z solg i sle-
dziami w roku. W tym roku ksiaze Wiadystaw
Odoniec nadaje mnichom lubigskim taki sam
przywilej na odcinku Odry od Glogowa po uj-
§cie Obry. Podobne nadanie w 1214 r. otrzymuje
klasztor klarysek w Trzebnicy od ksiazat zacho-
dniopomorskich Bolestawa II i Kazimierza II. Je-
szcze raz Henryk Brodaty w 1226 r. nadaje szpi-
talowi §w. Ducha we Wroctawiu (rejon dzisiej-
szej hali targowej) przywilej na swobodny splaw
Odrg drewna z laséw ksigzecych. Swiadczy to o
znaczeniu transportu wodnego na Odrze.

Jesli chodzi o budowanie drogi wodnej na
Odrze jest doskonala ksigzka Hermanna Der
Entwicklung der Oder von Natur- zum Kulturstrom.
Podaje on, Ze tak dawno jak istnieje Zegluga byty
skargi na zlg droge wodna. Znane jest i czgsto
powtarzane w réznych publikacjach jego okre-
§lenie ,przed lodziami mnichéw z Lubigza... je-
chali na koniach w rzece pachotkowie, kt6rzy
mieli trudne zadanie wytyczania nurtu wiecha-
mi”. Nie da sie zaprzeczyd, ze w pewnych oko-
licznosciach i miejscach tak mogto by¢é. Zty stan
drogi wodnej to przede wszystkim wytaniajgce
sig z dna rzeki pnie drzew. Na tych pniach nie-
widocznych pod zwierciadtem wody konie po-
lamalyby kopyta. Dlatego najblizsze rzeczywisto-
§ci jest opisanie Gierszewskiego ,retman plynat
przed flotylla na 1édce, oznaczal tor wodny i ster-
nikowi sygnalizowal mielizny”.

U Hermanna mozemy zorientowac sig, jak w
miare oceny politycznej i postgpu mysli technicz-
nej i jej zastosowania powigkszala si¢ nosnosc
statkéw [cetnary/tony]:

XHT-XVIII wiek 200 / 10
1842 1500 / 75
1860 1800 / 90
1874 3000 / 150
1880 3500 / 175
1883 5000 / 250
1887 8000 / 400

W roku 1897 zbudowany zostal we Wroctawiu
Kanal Miejski (Grofishiffahrt), od ktérego $luz
Szcezytniki i Miejska o wymiarach 55,0x9,6 m
umozliwiajacych przejscie barek o no$nosci 500
ton, wynika nazwa barki typu ,wroctawka”.
Wiek XIX wprowadzit najnowsza technike w ze-
gludze, Pierwsze statki parowe z pednikiem ko-
lowym od roku 1838 plywaja na trasie Wroctaw—
Hamburg, a od 1848 Frankfurt-5zczecin. Pierw-
szy statek z pednikiem $rubowym wchodzi na
Odre w 1859 r. Rozw¢j przemystu Gérnego Sla-
ska powoduje intensyfikacje przewozéw wod-
nych, a tym samym wymusil poprawe stanu dro-
gi wodnej, w tym kanalizacje gérnego odcinka
Odry. Rozpoczela sie era pociggéw holowni-
czych.

Marian Kosicki
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